2 Motor

2.1 VSeobecné udaje

Kniha se zabyva hlavné osmiventilovymi motory.
V nasledujicich odrazkach jsou proto uvedeny od-
lisnosti u Sestnactiventilovych motor(:

« Klikova skfif je nové zkonstruovana a pisty jsou vy
baveny vnitfnimi olejovymi tryskami, které zajistuji
mazani. Klikovy hfidel je ulozeny v novych loziskach.
Horni panve lozisek jsou vybaveny mazacimi draz
kami (ve spodnich panvich drazky nejsou). Motor je
dale opatfen zesilenym uchytem na strané rozvodo
vého femenu.

+ Klikovy hfidel je opatfen leh&imi vyvazovacimi za
vazimi a na konci hfidele je tlumi¢ vibraci.

» Pisty jsou s ojnicemi spojeny plovoucimi epy, kte
ré jsou na obou stranach zajistény pojistnymi krouzky.
Dale jsou namontované zesilené stény valcu.

+ Setrvacnik je opatfen ¢asovaci znackou pro snimac
zapalovaci a vstfikovaci soustavy Mono-Motronic.
V ozubeném vénci setrvacniku proto chybi dva zuby.

* U motord 16V je samoziejmé jina hlava valcl a jeji
tésnéni a plati jiné utahovaci momenty pro upevno
vaci Srouby hlavy valcu.

* Ventily jsou pohanény dvéma nahore ulozenymi vac
kovymi hfideli, které jsou pohanény ozubenym fe
menem o Sifce 25,4 mm. Motor je vybaveny hydrau
lickymi zdvihatky ventilt, takZze odpada kontrola a se
fizovani vule ventild.

2.2 Motor - demontaz a montaz

Demontaz

Motor demontujeme vcelku s pfevodovkou smérem
nahoru. Pfi demontazi motoru budeme potfebovat
specialni pfipravek, ktery musime zastr€it do otvo-
ru pro levy hnaci hfidel, abychom mohli vymontovat
pravy hfidel. Tento specialni pfipravek zabranuje
proto€eni planetovych kol diferencialu po vytahnuti
pravého hnaciho hfidele. Pfipravek musime nechat
v diferencialu, dokud nenamontujeme pravy hnaci
hiidel zpét. Pfi vlastni demontazi motoru postupu-
jeme takto:

» Povolime matice pfednich kol a zvedneme vozidlo,
sejmeme kola.

* Vypustime pretlak z hydraulického systému. Paku pro
regulaci svétlé vysky podvozku pfestavime do po
Sroub na regulatoru tlaku. V zadném pfipadé nesmi
me Sroub vySroubovat Uplné. DalSi pokyny viz kapi
tola ,,Hydraulické pérovani". Pockame, az se podvo
zek uplné sesedne.

» Odpojime ukostfovaci a kladny kabel od baterie.

» Postavime kapotu motoru do svislé polohy. Pfitom
nesmime poskodit stira¢e nebo nesmime odfrit lak
kapoty o stirae. Nejlepsi je kapotu uplné odmonto
vat.

* Vymontujeme hnaci hfidele kol, viz kapitola 10.1.
K tomu budeme potfebovat specialni nastroje.
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Obr. 2 Rez motorem s nejdulezitéj$imi utahovacimi momenty

Vypustime chladici kapalinu. K urychleni této ope
race povolime tfi odvzduSnovaci Srouby nahofe na
chladici (u motorQ s karburatorem za saci vzducho
vou hadici mezi vzduchovym filtrem a karburatorem)
a v blizkosti topeni.

Vymontujeme vzduchovy filtr i s drzakem.
Vymontujeme chladic.

Odpojime od karburatoru tahlo Skrtici klapky. Vyvé
sime proto koncovku tahla z hfidele Skrtici klapky
a vyjmeme tahlo z prot&jSiho drzaku. Odlozime tah
lo stranou tak, aby nam nepfekéazelo.

Odpojime od karburatoru odvzdushovaci hadici. Jed
na se o hadici vedouci k levé spodni strané chladi
Ce.

Zapamatujeme si umisténi zapalovacich kabelu ve
vodicich uchytech na homi strané hlavy valct a uvol
nime svorky. Odpojime kabely od zapalovacich svi
¢ek a sejmeme vicko rozdélovace. Odpojime malé
kabely od rozdélovace a odlozime vicko rozdélova
Ce i s kabely stranou.

Rozpojime spojovaci konektor ve svazku kabell pod

drzakem baterie a vytahneme konektor kabelu, kte
ry vede podél kladného kabelu baterie.

Odpojime ukostfovaci kabel od pfevodovky.

Odsroubujeme upevniovaci matici ukostfovaciho ka
belu baterie (na drzaku baterie). Nejlepsi je drzak ba
terie vymontovat, aby nam dale nepfekazel.
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Odpojime od prevodovky spinace zpétnych svétlo
meta.

Vyvésime na pfevodovce oviadaci tahlo z paky spoj
ky.

Vytdhneme propojovaci konektor diagnostické zasuv
ky na levé strané pod zapalovaci civkou
Odpojime nahon tachometru.

Odpojime hadice topeni z pfipojek na ¢elni sténé mo
toru.

Odpojime hydraulické saci vedeni od vysokotlaké
ho Cerpadla a spojovaci vedeni mezi Cerpadlem a re
gulatorem tlaku. Vedeni ucpeme zatkami, aby se do
nich nedostaly necistoty.
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Odpojime potrubi od regulatoru tlaku a povolime
upevnovaci sponu vedeni. Odehneme vedeni opa-
trné stranou, nesmime ho vSak zdeformovat. Ucpe-
me vhodnou zatkou otvor ve vedeni.

Obr. 3 Uchyty tahel fazeni

Podle obrazku 3 odpojime na mistech -1-, -2-, -3-
a -4- tahla fazeni. Tahla jsou upevnéna kulovymi
Cepy, které jednoduse vypacime Sroubovakem.

U motoru se vstfikovanim odpojime vSechny pfivo
dy vedouci od motoru ke karosérii. Pfed odpojenim
si v8echny pfivody oznacime lepici paskou, abychom
je pfi montazi nezaménili.

U motoru s karburatorem odpojime palivova vedeni
od palivového ¢erpadla. Vedeni ucpeme vhodnymi
zatkami, aby se do nich nedostaly necistoty.

Na spodni strané vozidla odSroubujeme spojovaci
pfirubu vyfuku.

Stahneme hadici chladiciho systému na pravém
spodnim rohu motoru. Pfitom vyte€e trochu chladi

ci kapaliny.

Zavésime motor s prfevodovkou za zavésna oka na
vhodny jefab nebo kladkostroj tak, aby pfevodovka
pfi zvedani motoru visela sklonéna asi o 45° dolu.

Na spodni strané pfevodovky vySroubujeme upev
novaci Srouby momentové vzpéry. Pfipadné pfitom
pfevodovku lehce pfizvedneme heverem, abychom
mohli Iépe vytahnout prachozi Sroub, viz obrazek 4.

Odmontujeme gumové ulozeni na prfevodovce (pod
drzakem baterie) a odSroubujeme od karosérie upev
novaci matice gumového uloZeni pravé strany mo
toru. Pfitom musime motor s pfevodovkou pfizved-
nout tak, aby uloZeni nebyla po povoleni zatizena.

Obr. 4 Spodni strana motoru a prevodovky

1 - tlakové vedeni
2 - momentova vzpéra

» Doporucujeme vlozit mezi motor a regulator svétlé
vySky podvozku kus plechy, abychom neposkodili tés
nici manzetu.

* Vyzvedneme motor s pfevodovku z motorového pro
storu. Pfevodovku musime piitom sklopit 0 45° dol(,
abychom neposkodili okolni dily. BEhem zvedani jes
té zkontrolujeme, zda jsme odpojili vSechny pfivo
dy. Pokud se motor zasekne, nepokousime se uvol
nit ho nasilim.

Montaz

Montaz motoru s pfevodovkou provedeme v opac-

ném poradi. Motor miZeme montovat zpét jen do-

hromady s pfevodovkou. Postupujeme pfitom podle
nasledujicich pokynu:

+ Nasadime kus plechu mezi motor a regulator svétlé
vySKy a pomalu spustime motor s pfevodovkou do
motorového prostoru. Vyrovname vodici ty€ fazeni
rovnobé&Zné s fizenim. Spousténi motoru provadime
s pomocnikem, ktery hlida motor, aby neposkodil dily
v motorovém prostoru, zejména hydraulicka vede
ni. Spustime motor s pfevodovkou zhruba do mon
tazni polohy.

+ NaSroubujeme matici na pravé gumové uloZeni, na
montujeme levé gumové uloZeni a momentovou
vZpeéru.
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> Usadime motor s pfevodovkou do zavés( a nasrou-
bujeme v8echny Srouby a matice, viz obrazky 5 a 6.
Pozor pfitom na rozdilné provedeni pravych zavé-
sl u modelu BX 16 do a od data 7/83 a u modelli
BX19. P¥i sestavovani zavésl motoru postupujeme
takto:

Pravy zavés -1- na obrazku 5 upevnime na hlavu
valcl a na klikovou skfiri. Obé matice -a- utdhneme
momentem 35 Nm.

1 - pravy zavés
pfevodovky

2 - spodni zavés

3 - levé ulozeni

a-35Nm

b -35Nm

Cc-45Nm

d-35Nm

e -50 Nm

f- 18 Nm

g-23Nm

1-pruzné
ulozeni
2-28Nm
3-28Nm
4-28 Nm
5 - nosnik
6 - gumové
ulozeni
7 - gumové
ulozeni
8 - gumovy doraz
9-20Nm
10-28Nm
11 - hydraulické
ulozeni

- U modell do 7/83 utdhneme gumové uloZeni -1- na
obrazku 6 pfedepsanymi momenty. Zavés u tohoto
motoru nemusime dale sefizovat.

- U modelti BX 16 od 7/83 musime gumové ulozeni
-6- po namontovani sefidit. Mezi obéma gumovymi
dorazy -8- a nosnikem motoru -5- musi byt mezera
-a- 0 Sifce 1 £ 0,7 mm. tytu mezeru mizeme sefidit
pomoci podlozek o tloustce 1, 2 nebo 3 mm. Matice
-10-je pfistupna z pravého podbéhu.

Obr. 6 Pravy zavés motoru - BX 16 do 7/83, BX 16 od 7/83, BX 19
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* Pravy zavés u modelu BX19 je hydraulicky a nemu
sime ho sefizovat. Utahovaci momenty viz obrazek 6.

* U spodniho zavésu -2- pfiSroubujeme momentovou
vzpéru k motoru momentem 35 Nm (a) a ke karo
sérii momentem 45 Nm (b), viz obrazek 5. Gumovy
dil ulozeni je pfistupny v podélném sméru.

* Levy zaveés prevodovky pfisroubujeme nahofe mo
mentem 35 Nm (d) a na spodni stran& momentem
50 Nm (e). Oba 3rouby -f- uthhneme momentem
18 Nm.

» Namazeme pfirubu vyfuku Zaruvzdornou vazelinou
(napf. Grippcott AF) a pfiSroubujeme vyfuk.
Pfipojime nebo namontujeme nasledujici dily: Fadi
ci tyce, tahlo spojky, nahon tachometru, tahlo plynu,
vSechny elektrické pfivody a konektory, soucasti
vstfikovaci soustavy, vSechna hydraulicka vedeni,
palivova vedeni, chladi¢ a hadice, vzduchovy filtr
s drzakem, drzak baterie a baterii. Pfed nasazenim
vzduchového filtru jesté jednou zkontrolujeme upev
néni vSech vyse zminénych dild.

» Namontujeme hnaci hfidele obou kol, viz kapitola 10.

» NapInime a odvzduSnime chladici systém, viz kapi
tola ,,Chlazeni motoru".

* Spustime vozidlo na kola, napumpujeme tlak do hyd
raulického systému pérovani a utdhneme matice kol.

+ Nalijeme motorovy olej (pokud jsme ho vypoustéli).

Zkontrolujeme sefizeni spojky.

* Provedeme zkuSebni jizdu a zkontrolujeme stav oleje
v pfevodovce.

2.2.1 Oddéleni motoru od prevodovky

Vymontujeme startér. Startér je upevnén tfmenem,

dvéma maticemi a dvéma Srouby s torxni hlavou (in-

busové Srouby), takze k tomu budeme potfebovat

vhodny Kli€.

+ Povolime Srouby ve spoji motor/pfevodovka. Nejlepsi
je k tomu nastrékovy kli€ s racnou.

» Pomocnik pfidrzi motor a opatrné vytahneme pre
vodovku z motoru. Pfevodovku nesmime nechat do
lehnout plnou vahou na vstupni hfidel, jinak by se
mohl ohnout nebo by mohlo dojit k podkozeni una-
Seciho kotouce spojky.

2.3 Motor - rozebrani

Nejprve peclivé o€istime povrch motoru. VSechny
otvory v motoru jesté pfedtim ucpeme Cistymi hadry,
aby se do motoru nedostaly necistoty. Rozebrani
motoru dale popisujeme podle jednotlivych
montaznich celkd. Prace dale rozliSujeme podle toho,
zda je lze provést u namontovaného nebo vy-
montovaného motoru. Ostatni podrobnosti jsou vzdy
uvedené v prislusnych kapitolach, abychom stejné
postupy nepopisovali dvakrat. Pokud chceme pro-
vést kompletni rozebrani motoru, pak staci jednotli-
vé postupy vhodné zkombinovat v udaném pofradi.
PFi rozebirani motoru plati vSeobecné pravidlo, ze
si vSechny pohyblivé nebo kluzné dily pfed demon-
tazi oznaCime, abychom je (pokud nebudeme mon-
tovat nové dily) mohli namontovat zpét na pavodni
mista. To je zvlasté dulezité u pistd, ventill a vik
a panvi lozisek. Dily odkladame vzdy tak, abychom
je nemohli zaménit.

Tésnici plochy a kluzné plochy lozisek v zadném
pfipadé neoznacujeme rysovaci jehlou nebo dul&i-
kem. K oznac€ovani pouzivdme nejlépe barvu. Vy-
montované ventily je nejlepsi zastrlit do dna lepen-
kové krabice a ocislovat je, viz obrazek 7.

Obr. 7 Ventily zastréime do dna lepenkové krabice

Mnohé dily jsou vyrobené z hliniku a musime s nimi
podle toho zachazet. Pokud musime nékteré dily
oddélit pomoci kladiva, pouzivame vzdy gumové
nebo dfevéné kladivo.

Pokud nemame k dispozici vhodny montazni stojan,
pouzijeme k podepfeni motoru vhodné vytvarované
drevéné Spaliky, abychom méli pfistup k horni i spod-
ni strané motoru. Hlavu valcli miizeme po odmon-
tovani mizeme pomoci ocelového tfmenu upnout za
Srouby kolena sani do svéraku.
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Motor normalné rozebirdme v niZze uvedeném pofa-
di. Podrobnosti k jednotlivym krokim najdeme vzdy
v pfislusnych kapitolach. Hlavy valci mizeme od-
montovat i z motoru v namontovaném stavu. P¥i
uplném rozebrani tedy postupujeme takto:

* Vypustime motorovy ole;.

* VySroubujeme upevriovaci Srouby a oddélime od mo
toru pfevodovku.

» Odmontujeme hlavu valcq, viz kapitola 2.4.1 a na
sadime drzak vlozek valcu.

* Odmontujeme rozdélovac.

» Vytdhneme ty€ pro kontrolu stavu oleje.

» OdSroubujeme olejovy filtr.

* Od&roubujeme hrdlo plnéni oleje.

* Vymontujeme pritlacny a unaseci kotou¢ spojky. K za
blokovani klikového hfidele pfi povolovani upevrio

vacich Sroubl pouzijeme aretaéni trn nebo Sroubo
vak, viz obrazek 8.

» Odmontujeme olejovou vanu.

Obr. 8 Pouziti aretaéniho trnu pro zajisténi
setrvacniku pfi povolovani spojky, setrvacniku
a femenice klikového hridele
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! Pfidrzime vy$e popsanym zplsobem setrvaénik
a povolime upevhovaci Srouby femenice klikového
hiidele. Pak sejmeme femenic i s ozubenym kolem,
viz obrazek 9.

Obr. 9 Dily na predni strané motoru

1 - pero 3 - ozubeny femen
2 - ozubena femenice 4 - femenice
5 - Sroub

» OdSroubujeme pojistnou matici na zadni strané dr-
Zaku napinaci kladky a obé& upevriovaci matice kladky
a kladku sejmeme, viz obrazek 10.

Obr. 10 Upevnéni napinaci kladky ozubeného
femenu; pojistnou matici na zadni strané - viz Sipka -
povolujeme jako prvni

» VySroubujeme pét upevinovacich Sroubl ¢erpadla
chladici kapaliny a vyjmeme celé Cerpadlo ven.



Vy8roubujeme dva upeviovaci Srouby télesa termo
statu a vyjmeme téleso ven.

Vysroubujeme osm upeviiovacich Sroubl setrvac
niku a sejmeme setrvacnik.

VySroubujeme ze spodni strany motoru tfi upevrio
vaci Srouby olejového ¢erpadla. Vytahneme distanéni
pliSek na strané olejového filtru, sejmeme hnaci fe
téz z ozubeného kola olejového Cerpadla a vyjme
me Cerpadlo ven, viz obrazek 11.

Obr. 11 Demontaz olejového Cerpadla s
hnacim fetézem

Odmontujeme 8tit loZiska na strané rozvodového fe
menu (Sest Sroub(, z toho dva kratké).

Sejmeme z klikového hfidele ozubené kolo pro po
hon olejového Cerpadla i s perem a Uplné vyjmeme
fetéz.

Vymontujeme ze §titu loZisek tésnici krouzek a vy
hodime ho. Pfi montazi pak musime pouZzit novy.

Odstranime drzak vlozek valc a oznac¢ime si pisty
a vlozky valcu fixem.

Odsroubujeme upevnovaci matice vik ojni¢nich lo
zisek, vika sejmeme a vytahneme vlozky valcu i s of-
nicemi a pisty. Vytahneme z vlozek valcl pisty. Pfi
montazi musime vika loZisek, ojnice i pisty namon
tovat do stejnych poloh jako pfi demontazi.

! Odmontujeme vika lozisek klikového hfidele. Jesté
predtim si vika loZisek a jejich protikusy v bloku
motoru oznacime. Prostfedni loZisko je k bloku mo-
toru upevnéno jesté dvéma postrannimi Srouby. Vika
a panve loZisek odlozime tak, abychom je nezamé-
nili.

" Vyjmeme klikovy hfidel a horni panve lozZisek. Uloz-
né dily klikového hfidele viz obrazek 12. Vika lozi-
sek klikového hridele se liSi podle data vyroby mo-
toru, a proto smime pfi jejich vyméné pouzit jen lo-
Ziska se stejnymi olejovymi kanalky. Na obrazku 13
jsou jednotlivé sou¢asti rozebraného bloku valcu.

Obr. 12 Ulozeni klikového hridele; pozor na
provedeni olejovych kanalkd v panvich lozisek
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> Kazdy pistni Cep je pfesné zalisovany v oku ojnice.
K demontazi pistnich ¢epl budeme potfebovat spe-
cialni podstavec s upevhovaci svorku a vyrazeci tmn,
viz obrazek 15.

Obr. 15 Demontaz zeni pistniho €epu a ojnice;
u motorQ 16V jsou pistni Cepy zajistény pojistnymi

Obr. 13 Dily bloku motoru krouzky (Cepy jsou tedy plovouci)
1 - spina¢ tlaku oleje 1 - vyrézeci tm
2 - ty¢ pro kontrolu stavu oleje 2 - podstavec

3 - tésnéni

4 - olejova vana

5 - §tit na strané ozubeného femenu
6 - vlozka valce s pistem a tésnénim
7 - blok valcl

2.3.1 Rozebrani pista a ojnic

* Pistni krouzky sundavame z pistu jen tehdy, kdyz je
musime vyménit. Pistni krouzky demontujeme po-
moci specialnich klesti, viz obrazek 14.

Obr. 14 Demontaz pistnich krouzkti pomoci
specialnich klesti
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2.4 Sestaveni motoru

Pfi sestavovani motoru se fidime podle nasleduiji-

cich pokyn:

» VS8echny soucasti musime pfed namontovanim ocis
tit.

» V&echny pohyblivé nebo rotujici dily pfed namonto
vanim lehce potfeme olejem. Pokud dily namaze
me az po hamontovani, nedostane se olej na kluz
né plochy. To je zvlasté dulezité u pistd, pistnich
krouzku a vlozek valcu.

» Pokud jsme motor rozebirali upIné, oCistime pecli
vé vSechny soucasti bloku motoru. Pfi ¢asteCném ro
zebirani motoru dbame na to, aby se do motoru
a do odmontovanym soucasti nedostaly necistoty.
V&echny otvory proto pfi demontazi zakryjeme had
rem neboje prelepime lepici paskou.

* Olejové kanaly a otvory vycistime nejlépe stlacenym
vzduchem. Pokud nemame stlaceny vzduch k dis
pozici, procistime kanaly kouskem dfeva (nikdy ko
vovou ty€i). Tésnici krouzky, tésnéni apod. vzdy vy
ménime. Na téchto dilech nesmime Setffit!

* V8echny plvodni dily, které montujeme zpét, pecli
vé oCistime a zkontrolujeme je, zda nejsou posko
zené nebo opotfebené. Kritické rozméry porovname
s Udaji v tabulkach na konci knihy. Tésnici plochy ne
Cistime kovovymi pfedméty. Zbytky té€snéni vzdy od
stranime rozpoustédlem a difevénou Spachtli. Zkon
trolujeme vSechny kluzné dily, zda nejsou poskra
bané nebo vydfené. Zkontrolujeme blok motoru, zda
neni popraskany.

V tabulkach na konci knihy jsou uvedeny hranicni roz
meéry opotfebeni vétSiny pohyblivych dild. V pfipa
dé pochybnosti nebo pfi pokrocilém opotfebeni je
mnohdy lepsi doty€ny dil rovnou vymeénit.

» VSechny nahradni dily nakupujeme jen u autorizo
vanych dodavatell firmy Citroen. Pfi nakupu dilt vzdy
musime znat vyrobni &islo motoru, abychom mohli
nakoupit spravné dily, protoze béhem let se dily stale
vylepsSuji a méni. Jesté pred vlastnim sestavenim
motoru musime zmeéfit pfesah valcu. Viozky valcu
jsou na dolnim konci opatfeny tésnicim O-krouzkem,
ktery vS§ak nema na jejich pfesah vliv. Pfesah pistu
je témér ve vSech pfipadech spravny, ale pro kont
rolu ho vzdy zméfime. Umisténi O-krouzku viz ob
razek 13.

PFi kontrole pfesahu valct postupujeme takto:

Nasadime do bloku motoru viozky valcu s pisty a oj-
nicemi, avSak bez tésnicich O-krouzkl. Znacky na
vlozkach valcl a na pistech musi byt v jedné pfim-
ce a Sipky na spodni strané pistli musi ukazovat do-
predu, tj. ke strané rozvodového femenu, viz také
obrazek 16.

Obr. 16 Orientace pistu a ojnice

1 - znacka na ojnici a viku loziska
2 - vystupky pro loziskové panve

* Pfesah vloZek vSech valci zméfime pravitkem a list-
kovymi mérkami nebo specialnim méficim pfistro-
jem, viz obrazek 17. Nejprve zmé&fime pfesah vSe-
ch valcli nad hlavou valcl a pak rozdily pfesaht jed-
notlivych valcl. Rozdil pfesaht mezi libovolnymi
dvéma valci nesmi byt vétsi nez 0,05 mm. Pfesah
valcl nad hlavou valct musi odpovidat hodnotam
udanym na obrazku 17. Pfesah vlozek valcl méfi-
me na obou stranach bloku motoru.
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Obr. 17 Méfeni pfesahu valcti méficim
pristrojem se specialnim stojanem;
u modell do 4/87 musi byt pfesah 0,08 az 0,15 mm, u
novéj$ich modeld 0,03 az 0,01 mm

IJJ'-'

B - méfici deska
C - stojan s méficim pfistrojem

» Pokud naméfime jiné hodnoty neZ poZzadované, mu
sime vlozku pfislusného valce vyjmout a najit zavadu
nebo odstranit neCistoty mezi patici viozky a blokem
motoru.

* Vymontujeme znovu vlozky valcl a nasadime na né
O-krouzky, aniz bychom jimi pootoili, viz obrazek 13.

Pak pokracujeme v dal$im sestavovani motoru:
* Smontujeme pisty s ojnicemi, viz kapitola 2.5.3.
* Namontujeme pisty do valc, viz kapitola 2.5.3.

+ Nasadime vlozky valc(i podle ozna€eni do bloku mo
toru, viz obrazek, a silou je zamackneme doll. VSech
ny vlozky valct upevnime svorkami. Nesmi se stat,
aby nam viozky valct vypadly pfi otoeni motoru ven.

» Nasadime do ojnic podle ozna&eni panve ojni¢nich
loZisek (pokud montujeme zpét ty pavodni). Vystupky
v loZiskovych panvich pfitom musi zapadnout do
vybrani v ojnicich.

* Nasadime panve lozisek klikového hfidele s maza
cimi drazkami. Vystupky na panvich musi zapadnout
do pfislusnych otvor(. U starSich motord maji dvé
panve lozisek €. 2 a 4 v klikové skfini mazaci draz
ky. U novéjsich motort pak je sedm loziskovych panvi
s mazacimi drazkami a tfi bez drazek. Jedna pa
nev bez drazek patfi do klikové skfiné k lozisku €. 3
a dveé ostatni do vik lozisek klikového hridele €. 2
a 4. Panve musime spravné nasadit a nesmime je
zamenit.
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Obr. 18 Po zméreni pfesahti nasadime vlozky valct
podle oznaceni do bloku motoru

VSechny loziskové panve v bloku motoru namaze
me olejem a nasadime do nich klikovy hfidel. Olej
nenanasime na loziskové panve Stétcem, ale injekéni
stfikaCkou a pak ho rozetfeme prstem.

* Do vika loziska €. 1 nasadime nové postranni tésni
ci krouzky. Potom nasadime viko loziska s viozenou
dobfe naolejovanou panvi. Pfitom se muze stat, ze
se postranni t&€snéni posunou. Abychom tomu za
branili, nasadime mezi tésnéni a klikovou skrin dvé
listkové mérky a viko loziska pfiklepneme. Potom
vytahneme mérky ven.

» Namontujeme podle oznaceni vika ostatnich loZisek
s vlozenymi panvemi. Vika loZisek jsou oCislovana
a nalitek na viku musi vZzdy sméfovat k rozvodové
mu femenu.

» Utahneme vika lozisek klikového hridele postupné

pfedepsanym momentem. U prostfedniho loZiska ne
zapomeneme na postranni Srouby, viz obrazek 19.

Obr. 19 Na obou stranach bloku valct je srouby pro
upevnéni vika loziska ¢. 3
Nyni zkontrolujeme axialni vuli klikového hfidele:

- Pfipevnime na €elni stranu motoru méfici pFistroj
s vhodnym drzakem a indikator pfistroje nasadime



na okraj klikového hfidele, viz obrazek 20. Pokud
mame méfici pfistroj s magnetickym stojanem, m-
Zeme pfistroj upevnit na hfidel a indikator opfit o blok
motoru.

0,07 -0,27

Obr. 20 Méreni axialni vile klikového hridele

-ZatlaCime hfidel v podélném sméru nadoraz na jed-
nu stranu a vynulujeme meéfici pfistroj.

Nyni zatla¢ime hfidel na druhou stranu a odecteme
vychylku na stupnici pfistroje. Vile by méla byt 0,07
az 0,27 mm.

Pokud je vule vétsi, musime ji zkorigovat dvéma vét
Simi pulkulatymi vymezovacimi podlozkami (obé
podlozky musi mit stejnou tloustku). K dostani jsou
podloZky o tloustce 2,35; 2,40; 2,45 a 2,50 mm (p(
vodni podloZzky maji tloustku 2,30 mm).

ZKkontrolujeme, o kolik pfecnivaji pfes blok motoru
obé postranni tésnéni na viku loZiska €. 1. Pokud
pfecnivaji vice nez o 2,0 mm, musime je pfifiznout
ostrym noZzem.

Nasadime na klikovy hfidel vika ojni¢nich loZisek
s vlozenymi panvemi. Pokud montujeme zpét ptivod
ni dily, pozor na vzajemné oznaceni panvi a ojnic.
Cisla napsana pfi demontazi musi byt na stejné stra
neé.

NaSroubujeme postupné upeviovaci matice vik oj
nicnich lozisek. Matice jednotlivych ojnic stfidavé
utdhneme momentem 49 Nm. P¥i utahovani musi
vzdy dvé ojnice stat v dolni Gvrati (DU). Potom oto
¢ime klikovym hfidelem a namontujeme vika zby
vajicich ojni¢nich lozisek.

Namontujeme na strané spojky Stit lozZiska s olejo
vym tésnicim krouzkem. Tésnici krouzek narazime
vhodnym trnem.

Namontujeme na klikovy hfidel ozubené kolo olejo
vého Cerpadla s perem a s hnacim fetézem.

Obr. 21 Podrobnosti k montazi predniho krytu; pozor
na délku licovacich kolik(l. Tésnici plochy (viz
prava Sipka) potfeme tésnicim tmelem

» Namontujeme §tit loZiska na strané ozubeného fe
menu. V bloku motoru pfitom musi byt nasazené dva
vodici koliky, které musi vy&nivat o 7,25 mm, viz
obrazek 21. Dosedaci plochy stitu potfeme tésnicim
tmelem Loctite. Dva horni upevriovaci Srouby jsou
kratSi nez ostatni a tyto Srouby utahneme momen
tem 16 Nm. Vhodnym trnem opatrné& narazime do
Stitu pres klikovy hfidel olejovy tésnici krouzek.

» Nasadime na ozubené kolo olejového ¢erpadla hnaci
fetéz, Cerpadlo namontujeme a ze strany olejového
filtru zasuneme mezi Cerpadlo a blok motoru pod
loZku, viz obrazek 22. Utdhneme upeviovaci Srouby
Cerpadla; oba levé Srouby momentem 19 Nm, oba
pravé Srouby pak momentem 13 Nm.

Obr. 22 Montaz olejového €erpadla; spodni desku
musime nasadit ve spravné poloze

» Namontujeme olejovou vanu s novym tésnénim.

> Namontujeme saci olejové potrubi s novym tésné-
nim. Srouby utahneme jen lehce momentem 4-
5 Nm.
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* Namontujeme setrvacnik. Pouzijeme k tomu nové
Srouby a jesté pfed nasazenim potfeme jejich zavi
ty tésnicim tmelem Loctite. Pfi utahovani Sroub( pfi
drzime setrvacnik ozubenym segmentem, viz obra
zek 8. Srouby utahneme momentem 50 Nm.

» Namontujeme unaseci a pfitlacny kotou€ spojky a vy-
stfedime je pomoci trnu. Nasadime upeviovaci
Srouby a rovhomérneé je utahneme dokola momen
tem 22 Nm.

» Namontujeme skfin spojky s novym tésnénim. Oba
Srouby utahneme momentem 16 Nm. Nasroubuije
me zatku s novym tésnénim a utahneme ji momen
tem 20 Nm.

* Namontujeme €erpadlo chladici kapaliny s novym
tésnénim, viz obrazek 23. VSech pét Sroubl utah
neme momentem 15 Nm.

Obr. 23 Montaz ¢erpadla chladici kapaliny

* Namontujeme napinaci kladku ozubeného femenu
i s nastavcem. Upeviiovaci matice kladky utdhne
me zatim jen provizorné.

Zkontrolujeme usazeni obou stfedicich objimek v hor
ni t&snici plose bloku valc(.

» Nasadime nové tésnéni hlavy valcli (nemazeme ho
olejem ani t&snicim tmelem) tak, aby znac¢ka na ném
byla nahore.

* Namontujeme hlavu valcu, viz pfislusna kapitola.
Utahneme podle navodu Srouby hlavy valc(.
Sefidime vuli ventil(, viz kapitola 2.5.5.

NaSroubujeme do télesa termostatu oba termospi-
nace a utahneme je momentem 18 Nm.

» Namontujeme do télesa termostatu termostat s obé
ma novymi tésnénimi a pfipojovacim hrdlem.

» Namontujeme na hlavu valct kompletni téleso ter
mostatu s novym tésnénim.

» Sejmeme ozubené kolo vackového hfidele, které
jsme provizorné namontovali kv(li sefizeni vile ven
tild, narazime vhodnym trnem tésnici krouzek vac
kového hridele a namontujeme kryci desku.

.
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Namontujeme ozubené kolo na vackovy hfidel. Sroub
utdhneme momentem 80 Nm. Pfitom kolo vackového
hfidele zaaretujeme vhodnym trnem nebo vrtakem,
aby se neprotacelo, viz obrazek 24.

Obr. 24 Pri utahovani upevnovaciho Sroubu kola
vackového htidele zajistime kolo vhodnym trnem
nebo vrtakem

* Nastavime klikovy a vackovy hfidel do sefizovaci po-
lohy. Vackovy hfidel pak zaaretujeme pfipravkem
7004-TG (kulata ty¢ o praméru 10 mm). Namontu-
jeme na klikovy hfidel ozubené kolo a femenici kli-
nového femenu (upeviovaci Sroub utdahneme zatim
jen provizorné) a prostr¢ime femenici klinového fe-
menu aretacni kolik, viz obrazek 25. Potom femeni-
ci z klikového hfidele znovu sejmeme. Hfidelem pfi-
tom nesmime pootodit.

Obr. 25 Klikovy hfidel zaaretovany v poloze
pro sefizeni rozvodu

* Nasadime ozubeny femen tak, aby se kryly znacky
na femenu a na ozubenych kolech a aby Sipka na
femenu ukazovala ve sméru pohybu hodinovych ru-
CiCek, viz obrazek 26.
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Obr. 26 Detaily pro sefizeni rozvodu

aretacni trn 7004-TG
pohled F2
pohled F1

Namontujeme Ffemenici na klikovy hfidel. Pfi utaho
vani Sroubu pfidrzime femenici hakovym kli¢em,
v zadném pfipadé ne aretacnim trnem.

Uvolnime sefizovadi vystupek napinaci kladky ozu
beného femenu a utdhneme provizorné oba upev
fiovaci Srouby kladky.

Proto€ime klikovy hfidel hakovym kli€éem za feme
nici alesporn o dvé otacky ve sméru pohybu hodino

vych ruci¢ek, abychom srovnali ozubeny femen.
Potom zaaretujeme pist valce &. 1 v homi Gvrati (HU).
Pfitom se kryje znacka na setrvac¢niku se znackou
na télese spojky.

V této poloze povolime oba upevinovaci Srouby na

pinaci kladky a znovu je utahneme.

Potom provedeme v opaném poradi nez pfi demon
tazi vSechny ostatni prace. Upeviiovaci Sroub feme
nice klikového hfidele utdhneme momentem 110 Nm.

2.5 Hlava valcu

2.5.1 Demontaz

Hlavu valci mizeme odmontovat i z namontované-
ho motoru.

.

.

.

.

.

.

.

.

Od baterie odpojime ukostfovaci kabel (-).

Zvedneme pfedek vozidla a odmontujeme pravé
piedni kolo.

Vypustime chladici kapalinu.
Vymontujeme vzduchovy filtr.

Odpojime od pfivodni a vratné palivové vedeni od
palivového Cerpadla (u motora s karburatorem) nebo
odpojime palivové pfivody od vstfikovaci jednotky
a ucpeme je zatkami.

Oznacdime si vSechny kabely a hadice vedouci od
hlavy valct ke karosérii a odpojime je. Odpojime ha
dice chladiciho systému od télesa termostatu, kole
na sani a karburatoru (hadice pro vyhfivani). Povo
lime sponu a odpojime vratnou hadici od topeni a vy
jmeme ji i s drzdkem.

Odpojime tahlo plynu.

Povolime drZzak ty€e pro kontrolu stavu oleje.

VySroubujeme upeviiovaci rouby hrdla pinéni ole
je.

Odpojime kabely od rozdélovace, termospinace a té
lesa termostatu a ostatni viditelné kabely.
VySroubujeme zapalovaci svicky.

Odpojime od kolena vyfuku pfirubu vyfukového po
trubi.

Vyjmeme krytku z podbéhu pravého kola a do fe
menice klikového hfidele zastréime pfiblizné v po
loze ,11 hodin" aretacni tm 7004-TG (ty€ o priméru
10 mm) a zablokujeme tak klikovy hfidel v sefizo
vaci poloze (vSechny pisty jsou v poloviéni vysce).
Nasadime pod olejovou vanu zvedak (mezi zvedak
a vanu vlozime dfevény Spalik) a odlehéime motor.

Odsroubujeme kryt alternatoru a odmontujeme hor
ni dil pravého gumového uloZzeni motoru. Ulozeni
v namontovaném stavu viz obrazek 27.
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Obr. 27 Umisténi horni ¢asti pravého
za ves u motoru
+ OdSroubujeme a sejmeme horni a prostfedni kryt
ozubeného femenu.

» Povolime obé upevriovaci matice napinaci kladky
a pojistnou matici na zadni strané pojistného palce.
Pojistnym palcem kladky pak oto€ime o V, otacky
ve sméru pohybu hodinovych rugiek (za Sestihran
na zadni strané), viz obrazek 28.

Obr. 28 Detaily k demontazi napinaci kladky
ozubeného femenu; povolime na zadnf strané
upevnovaci matici pojistného palce a oto¢ime palcem
ve sméru Sipky
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! Sejmeme ozubeny femen z kola vackoveého hridele. !
Odmontujeme kryt hlavy valcU.

Povolime v nékolika stupnich Srouby hlavy valcd, a to
v opa¢ném poradi, nez je znazornéno na obrazku 29,
a vytdhneme je.

l/ O
Obr. 29 Poradi utahovani Sroub( hlavy valc(; Srouby
povolujeme v opacném poradi

* Vpiedu vlevo zarazime mezi blok motoru a hlavu val
cu stfedici objimky.

+ Lehkymi udery gumovym kladivem v horizontalnim
sméru uvolnime hlavu valcl a stfedici objimky vza
du vpravo v hlavé valcu, uvolnime tésnéni a sejme
me hlavu valcl. Pokud hlava valcl pevné drzi, ma
Zeme ji odpéacit pomoci dvou zahnutych ty¢€i, které
zastré¢ime do pfislusnych otvord, viz obrazek 30.

Obr. 30 Odpaceni hlavy valci pomoci dvou
zahnutych tyc¢i

! Vlozky valc hned po sejmuti hlavy zajistime dvé-
ma drzaky, které nasadime mezivalce €. 1a2acd.
3 a 4. pokud by se vlozky valct pohnuly, mohly by
se mezi né a blok motoru dostat necistoty.

Ocistime tésnici plochy motoru a hlavy valci vhod-
nym Cisticim prostfedkem. Tésnici plochy nesmime
Cistit kovovou Skrabkou nebo brusnym papirem.



» Zméfime presah pistl, viz kapitola 2.3.

 Po sejmuti hlavy valcl odmontujeme ostatni dily
a ventily, viz obrazek 31.

Obr. 31 Soucasti hlavy valct (kromé ventiltl)

1 - tésnéni 5 - sedlo ventilu
2 - kryt hlavy valcu 6 - voditko ventilu
3 - olejové vedeni 7 - tésnéni

4 - viko loziska vackového hiidele 8 - hlava valcl

2.5.2 Rozebrani

Vychazime z toho, ze chceme z hlavy valcii odmon-
tovat vSechny dily.

» Odmontujeme upeviiovaci desku va¢kového hfide
le. Desku odSroubujeme Sestihrannym klicem a vy
jmeme ven, viz obrazek 32.

* Vymontujeme vnéjsi lozisko vackového hfidele na
strané setrvacniku. Jeden Sroub je pfistupny z vnitini
strany drzaku rozdélovace.

+ Odmontujeme ozubené kolo z vackového hridele. Pfi
povolovani upeviiovaciho Sroubu pfidrzime kolo spe
cialnim kli¢em, viz obrazek 33 nebo trnem, ktery
nasadime do otvoru v kole, viz také obrazek 24.

Obr. 33 Pridrzeni ozubeného kola vackového hridele
pfi povolovani nebo utahovani Sroubu
(viz také obr. 24)

» Odsroubujeme kryt z pfedni strany hlavy valcu.

+ Odmontujeme olejové vedeni nad vackovém hfide-
lem

Obr. 32 Povoleni (vlevo) a vyjmuti (vpravo) upeviovaci desky vackového hridele
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» Odmontujeme vika v3ech ostatnich loZisek vacko
vého hfidele a vyjmeme vackovy hfidel ven. Na pred
nim konci vackového hfidele je olejovy tésnici krou
Zek, ktery musime také vyndat.

* Vyjmeme zdvihatka ventilt (pfipadné si pomizeme
gumovou pfisavkou) se sefizovacimi podlozkami
a odlozime je tak, abychom je nemohli zaménit.

* Vhodnym napinakem, viz obrazek 34, smackneme
ventilovou pruzinu a sejmeme klinky ventilu. Potom
pruzinu uvolnime a sejmeme horni misku pruziny,
pruzinu, spodni misku pruziny a vytahneme ventil.
Dily odlozime tak, abychom je nezaménili. Timto
zplsobem vymontujeme vSechny ventily.

Obr. 34 Smacknuti ventilové pruziny pfi demontazi
nebo montazi ventilu

Sestnactiventilové motory (16V)

Rozebrani hlavy valcu provadime analogickym zp(-
sobem, pouze s tim rozdilem, Ze musime vymonto-
vat dva vackové hfidele a Sestnact ventild. VSech-
ny dily si FAadné oznalime, abychom je nezaménili.
Motory 16V jsou mimo jiné jesté vybaveny hydrau-
lickymi zdvihatky.

Kontrola ventil(

Mensi poskozeni povrchu misek ventild mizeme
opravit zabrousenim ventill v sedlech v hlavé val-
cu, viz odstavec ,Sedla ventild". VSechny ventily
promé&fime a zkontrolujeme jejich rozméry podle
udaju na konci knihy. Nevyhovujici ventily
vyménime.
 Pokud maji ventily opotfebené konce dfikd, maze-
me je zabrousit bruskou. Pfitom nesmime ubrat vice
nez 0,50 mm materialu.
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- Misky ventild mizeme také zabrousit specialni brus
kou na ventily; opé&t nesmime ubrat vice nez 0,50 mm
materialu.

- Zkontrolujeme prameér dfikd ventild a zaroven i vnitini
primér voditek ventil(l. Pfi pokrocilém opotfebeni
musime voditka ventild vyménit (prace pro odborny
servis).

Kontrola sedel ventilt

- Zkontrolujeme sedla vSech ventilti, zda nejsou opo
tfebena nebo zda v nich nejsou dulky. Lehké opo
trebeni mGzeme odstranit 45° frézou. Pokud jsou
vSak sedla ventilll silné opotfebena, musime vymé
nit jejich krouzky (zde je nutno odvrtat Uchyty sedel,
COZ je prace pro odborny servis).

- Po namontovani novych voditek ventilll musime za
brousit i jejich sedal.

- Zbrousenim sedel ventilti a pak korekéni frézou musi
me zbrousit hrany sedel ventild musime pfesné na
1,45 mm u sacich a na 1,8 mm u vyfukovych ventild.

- Opracovana sedla ventili pak musime zabrousit.
Dosedaci plochy ventilu lehce potfeme brusnou pas
tou a ventil nasadime do sedla. Na misku ventilu
upevnime pfisavku a pohybujeme ventilem nahoru
a dol a sou€asné jim otacime.

- Po zabrouseni peclivé odstranime necistoty a brusnou
pastu a zkontrolujeme povrch sedla a ventilu. Na obou
dilech musi byt matny pruh o Sifce sedla ventilu.

- Na vybrouSeny krouzek na misce ventilu pak nakres
lime tuzkou po obvodu nékolik ar v odstupu asi
1 mm. Pak nasadime ventil opatrné do voditka, pfi
tlaime ho a oto€ime jim o 90°.

- Potom ventil vyjmeme a zkontrolujeme, zda se na-
nakreslené carky setfely. Pokud maji sedla ventilll
pozadované rozméry, mizeme hlavu valcl namon
tovat zpét. V opacném pfipadé sedla ventilll upravi
me nebo, v horSim pfipadé, vyménime hlavu valcU.
V tom pfipadé pfemontujeme na novou hlavu valci
vSechny puvodni dily ventilového rozvodu.

Ventilové pruziny

K pfesné kontrole ventilovych pruZin potfebujeme
specialni zkuSebni pfipravek, kterym méfime délku
pruzin pfi urCitém zatizeni (viz tabulka na konci kni-
hy). Pokud nemame tento nastroj k dispozici:

- Porovname pouzitou pruzinu s novou pruzinou. Upne
me proto obé pruziny do svéraku a pomalu je pfita
hujeme. Pokud Ize obé pruziny stejné smacknout,
pak maji pfiblizné stejnou tuhost. Pokud Ize starou
pruzinu smacknout mnohem vice, je to znamka toho,
Ze je ochabla a méli bychom ji vyménit.



* Postavime pruziny vedle sebe na rovnou plochu (skle
nénou desku) uzavienym zavitem dold. Vedle pru
ziny pak postavime ocelovy uhelnik (90°) a zméri
me mezeru mezi uhelnikem a hornim zavitem pru
Ziny. Mezera nesmi byt vétsi nez 2,0 mm, jinak je
pruzina ohnuta a musime ji vyménit.

Voditka ventil(

K pfesnému zméreni praméru voditek a dfik venti-
10 budeme potfebovat mikrometr. Pokud je rozdil
mezi naméfenymi hodnotami vétsi nez 0,10 mm,
musime voditko ventilu vyménit. Pokud mame k dis-
pozici mikrometr pro méfeni vnitfnich primérd, mu-
Zeme nasledujicim zplsobem zmeéfit vali diika ven-
till ve voditkach:

+ Vycistime voditka hadfikem namo&enym v benzinu.
Pak peclivé ocistime dfiky ventill a nasadime ven
tily do pfislusnych voditek.

+ Upevnime na spodni stranu hlavy valct méfici pfi
stroj s dotykovym indikatorem a zatlacime ventil do
voditka tak, aby byl konec dfikd ventilu v roviné s hra
nou voditka na horni strané hlavy valcu.

Zakyvame miskou ventilu ze strany na stranu a ode
¢teme vychylku na méficim pfistroji. Pokud naméfi
me vice nez 1,0 -1,2 mm, pak musime voditko ven
tilu vyménit.

Drive nez zaéneme ménit nékteré opotrfebené vo
ditko, zkontrolujeme celkovy stav hlavy valc(. Hla
vu valcu s drobnymi trhlinkami mezi sedly ventil(
jednotlivych valcl mizeme jesté pouzit.
Opotfebené voditko ventilu vyrazime z hlavy valct
vhodnym trnem. Predtim jesté musime hlavu valcu
zahfat v horké vodé, aby se otvor pro voditko roz
tahnul. Jesté pred vyrazenim voditka zméfime jeho
presah nad horni hranou hlavy valcl. K vyrazeni
voditek pouZzijeme trn s Eepem, ktery Ize nasadit do
voditka.

Pfi vyméné voditek musime vymeénit i ventil. Potom
musime jesté zabrousit sedla ventill. Pouzijeme vzdy
nova voditka s pfesahem vnéjSiho priimeéru (viz ta

bulka na konci knihy), a proto zvétSime prislusné
vyvrty v hlavé valcu.

Nova voditka fadné namazeme olejem a zalisujeme
je do hlavy valcu tak, aby méla stejny pfesah nad

hlavou valct jako ta pivodni.

Po zalisovani vybrousime voditka na vnitfni pramér
8,0 mm (s toleranci -0,022 mm). Takto zajistime po
Zadovanou vli dfikd ventil. Po namontovani nového
voditka a nového ventilu musime vzdy zabrousit
sedlo ventilu.

Hlava valcu

Ocistime peclivé tésnici plochy hlavy valcl a bloku
motoru a zkontrolujeme ocelovym pravitkem a list-
kovymi mérkami rovinnost hlavy valci podélném,
pficném a diagonalnim sméru, viz obrazek 35. Po-
kud je prohnuti hlavy valct vétsi nez 0,10 mm, mu-
zeme hlavu valcl zarovnat. Pokud je prohnuti na
nékterém misté vétsi, musime hlavu valcl vymeénit.
PFi zarovnavani hlavy valci nesmime ubrat vice nez
0,50 mm materialu.

Obr. 35 Kontrola rovinnosti hlavy valcta

Vaékovy hfidel

Vackovy hfidel je v hlavé valct upevnény deskou,
kterda zapada do drazky po obvodu hfidele. PFi
demontazi hfidele musime desku od3roubovat a
vyjmout, viz obrazek 32. Vackovy hfidel vyndavame
opatrné; nesmime pfitom udefit vackami o panve
kluznych lozisek.

Polozime vackovy hfidel obéma konci do stojant ve
tvaru ,U" nebo hfidel upneme mezi hroty soustru
hu. Na &ep prostfedniho loZiska hfidele pfilozime
dotykovy indikator méficiho pfistroje a pomalu hfi-
delem otagime. Pokud na pfistroji naméFime vice nez
0,01 mm, pak je hfidel ohnuty a musime ho vymé
nit.

Zkontrolujeme Cepy loZisek, zda nejsou podkozené.
Pokud najdeme néjaké poSkozeni, usetfime si vSech
ny dalSi prace.

Nasadime vackovy hfidel do hlavy valcu, upevnime
ho pfichytnou deskou a zméfime jeho axialni vuli.
Postavime hlavu valcl na rovnou plochu, na jeji ¢elni
stranu upevnime méfici pfistroj a zahybame vacko
vym hfidele dopfedu a dozadu. Axialni vile musi byt
0,07 - 0,16 mm. V opaéném pfipadé je opotfebena
pridrzna deska, viz obrazek 36, a musime ji vymé
nit. V horSim pfipadé miize byt opotfebena i dose-
daci pfiruba vackového hfidele.
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* PfiSroubujeme k hlavé valcl pfidrznou desku vac-
kového hfidele. Potom jesté jednou zkontrolujeme
axialni vuli hfidele, viz vyse.

DM_(: ¥
< i IR0
Obr. 36 Pridrzna deska pro vymezeni axialni viile n—-_-

vackového hridele

2.5.3 Smontovani hlavy valct

Smontovani provadime v opaéném pofadi nez ro-
zebrani.

* Pokud montujeme novou hlavu valcl, pfemontuje- Obr. 37 Montaz ventilii do hlavy valcti
me na ni dily ze staré hlavy. (osmiventilové motory)

» VSechny dily peciive ocistime a kiuzne dily fadné na - Dokongime montaz vackového hfidele, viz odsta
mazeme motorovym olejem. vec 255

» Nasadime ventily do voditek. VSechny ventily mu
sime nasadit do ptvodnich voditek. U novych ven
till musi mit sedla a misky ventild stejné rozméry.

* Na vSechna voditka ventili nasadime nova tésnéni
drikd ventild. Pfi nasazovani tésnéni nejprve nasa
dime na voditko ochrannou objimku a pak teprve
tésnéni dfiku ventilu. Odstranime objimku. * V kazdém pfipadé musime vyménit filiracni sitko

+ Namontujeme ventily do hlavy valct, viz obrazek 37. v olejovem kanalu v prednim pravem rohu hlavy val
Nasadime ventil a ventilovou pruzinu. Pruzinu smack cd, viz obrazek 38.
neme, viz obrazek 34, a nasadime na dfik ventilu
klinky. Potom pruzinu pomalu uvolnime a zkontro
lujeme usazeni klinku.

+ Lehce poklepeme gumovym kladivem na konce dfikd
ventild. Pfitom vystfeli Spatné usazené klinky. Kon
ce pruzin proto z bezpeénostnich diivodu obalime
hadrem.

» Nasadime na puvodni mista zdvihatka ventil(l. Po
kud potom nékteré zdvihatko ndhodou povytahne-
me, musime ho znovu celé vyjmout a zkontrolovat
usazeni jeho sefizovali podloZky, protoZe ta se pfi
pohnuti zdvihatkem posune.

* Potfeme Cepy loZisek vackového hfidele olejem
a opatrné nasadime vackovy hfidel do hlavy valct.
Pfitom nesmime udefit vatkami nebo Cepy loZisek
do panvi loZisek.

* Namackneme vhodnou trubkou tésnici hfidelovy
krouzek na strané rozvodového femenu.

» Sefidime vuli ventild, viz odstavec 2.5.5.

2.5.4 Montaz hlavy valcu

Obr. 38 Olejovy filtracni sitko je nasazené na
vyznac¢eném misté v olejovém kanale v hlavé valcu

» Nasadime stfedici objimky vzadu vpravo a vpredu
vlevo do bloku valcll. Objimku v pravém pfednim
rohu musime zajistit do pfisludného otvoru v bloku
valcl trnem o prdméru 5 mm, abychom ji pfi nasa-
zeni hlavy valct nevymackli ven, viz obrazek 39.
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Obr. 39 Zajisténi levé stredici objimky pri
montazi hlavy valcu

Odstranime drzaky viozek valc.

Nasadime na blok motoru suché tésnéni hlavy val
cll bez pouziti tésniciho tmelu. Znacka vzadu vlevo
na tésnéni musi byt nahore.

Z otvort pro Srouby hlavy valcl peclivé odstranime
vodu nebo olej.

Nasadime hlavu valcl a vyjmeme trn pro zajisténi
leve stfedici objimky.

Nasadime upeviiovaci $rouby hlavy valci. Sroub
€. 9, viz obrazek 29, ktery patfi do stfedici objimky,
musime nasadit s distan¢ni podlozZkou.

Srouby hlavy valct utdhneme v poradi vyznadené-
m na obrazku 29 ve dvou etapach momentem
60 Nm. Potom Srouby opét ve stejném poradi po jed
nom povolime, znovu utahneme momentem 20 Nm
a dotadhneme o 120°. K tomu doporuéujeme pouzit
momentovy kli€ s dhlomérem.

Zkontrolujeme a pfipadné sefidime vuli ventil(, viz
odstavec 2.5.5.

Nasadime ozubeny femen, viz kapitola 2.4 (smon
tovani motoru).

Namontujeme zpét vSechny odmontované dily a od
pojené privody (hadice, kabely, apod.).

Nalijeme do motoru chladici kapalinu, nastartujeme
motor a nechame ho zahfat.

Dotahneme Srouby hlavy valcl (pouze u motorti do
4/87; opét v pofadi podle obrazku 29). VSechny
Srouby proto po jednom povolime, uthhneme momen
tem 20 Nm a dotahneme o 120°.

Provedeme vSechny ostatni montazni operace, a to
v opacném poradi nez pfi demontazi.

+ VySe uvedeny postup utahovani Sroubu hlavy valcl
plati pro osmiventilové motory do 4/87. U Sestnacti-
ventilovych a osmiventilovych motor(i po 4/87 uta
hujeme Srouby hlavy valcu takto:

+ Utahneme Srouby v poradi podle obrazku 40 momen
tem 60 Nm.

Obr. 40 Poradi utahovani Sroubt hlavy valct
u motort 16V a u motorti 8V od 4/87

» Potom vSechny Srouby povolime a utahneme mo-
mentem 20 Nm a dotahneme o 300". Tuto operaci
provadime u studeného motoru.

2.5.5 Sefizeni vile ventil(

U Sestnactiventilovych motord nemusime vuli ven-
till sefizovat, protozZe ventily jsou pohanény hydrau-
lickymi zdvihatky. Nyni stru¢né popiSeme funkci hyd-
raulickych zdvihatek, viz obrazek 41.
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Obr. 41 Priifez hydraulickym zdvihatkem
(motory 16V)

» Komora -A- zdvihatka -1- je plnéna olejem, ktery
proudi pod tlakem z hlavy valcu. Odtud olej proudi
do nizkotlaké komory -B-. Tlakem oleje se otevie ku
lovy ventil -4- a naplni se komora -C-.

* Pist -2 - a kluzna objimka -3-jsou pfidrzovany silou
pruziny -5-. Timto zpusobem je udrZzovan neustaly
fyzicky kontakt mezi vackou a dfikem ventilu. Ne
patrna vlle mezi pistem a kluznou objimkou zaji$
tuje odvzdusinovani zdvihatka
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Kdyz vacka pfi otaCeni vackového hiidele zatlaci na
zdvihatko, zvysi se tlak oleje v komofe -C-. Kulovy
ventil -4- je pak pfidrzovan proti svému sedlu a po
hyb vacky se pfenese na ventil.

Pokud provadime sefizovani vile u osmiventilové-
ho motoru v namontovaném stavu, musime provést
pripravné operace, abychom se dostali k ventilim.

» Zvedneme predek vozidla a sejmeme vicko rozdé
lovacCe i s pfipojenymi zapalovacimi kabely.

+ Zhotovime si tabulku, do které budeme zapisovat na
méfené a korekeni hodnoty, viz obrazek 42.
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Obr. 42 Tabulka pro kontrolu vile ventil

» Pomoci zvednutého predniho kola ota¢ime motorem
po sméru jeho pohybu. Pfi kontrole vile musi vacky
prislusného ventilu ukazovat nahoru, tzn., Ze ventil
je otevieny. Vli ventilu zméFime listkovou mérkou,
kterou zastréime mezi vacku a zdvihatko ventilu, viz
obrazek 43.

Obr. 43 Méfeni vile ventilli (pro nazornost je hlava
valcu zakreslena v demontovaném stavu)

* Poznamename si naméfenou hodnotu (napf.
0,27 mm) do prvniho sloupce tabulky.
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+ Oto¢ime motorem o V, otaCky ve sméru jeho pohy-
bu a stejnym zplsobem zméfime vdli dal$iho venti-
lu. PoZzadovana vule je u sacich ventil(: 0,15 -
0,25 mm, u vyfukovych ventil(i 0,35 - 0,45 mm. Po-
kud naméfena hodnota neni v toleranci, musime vulli
ventilu upravit namontovanim sefizovaci podlozky
s jinou tloustkou. PodloZka je nasazena mezi hyd-
raulickym zdvihatkem a koncem dfiku ventilu, viz ob-
razek 44. Pi prili§ velké vali ventilu nasadime sil-
né&jSi podlozku a naopak.

Obr. 44 Prafez vackovym hfidelem
a zdvihatkem ventilu

1 - zdvihatko ventilu
2 - sefizovadi podlozka
3 - tloustka sefizovaci podlozky

Sefrizeni

» Odmontujeme horni a pravy kryt ozubeného feme
nu na pravé strané motoru.

* Vymontujeme spodni kryt z podbéhu pravého kola.

» Zastréime do otvoru v femenici v poloze asi 11 ho
din trn o prméru 10 mm a zablokujeme motor.

» Povolime oba upeviiovaci Srouby napinaci kladky

ozubeného femenu (nad a pod pouzdrem pruziny
napinaci kladky), viz obrazek 45.

Obr. 45 Uchyceni napinaci kladky
ozubeného femenu

1 - upevnovaci matice
2 - pojistny palec



Povolime pojistnou matici na zadni strané a otoci
me paojistnym palcem kladky -2- o V, otacky ve sméru
pohybu hodinovych ruci¢ek. Palcem mazeme otocit
vidlicovym kli¢em o velikosti 6 mm, ktery nasadime
na ¢tyrhran na palci.

Odmontujeme rozdélovac a olejové vedeni nad a pod
vackovym hfidelem.

Povolime Sestihrannym kli¢em Sroub a vyjmeme
upeviovaci desku vackového hfidele na strané ozu
beného femenu, viz obrazek 32.

Sejmeme ozubené kolo z vackového hfidele. Pfi po
volovani upevnovaciho Sroubu kolo vhodnym zpl
sobem pfidrzime, viz obrazek 24 nebo 33.

Nejprve odmontujeme viko loZiska vatkového hfi

dele na strané rozdélovace (vlevo). Upeviiovaci
Sroub je pfistupny z vnitfni strany drzaku rozdélo

vace. Pii demontazi vika tohoto loZiska nesmime po

Skodit tésnéni.

Odmontujeme vika ostatnich lozisek a vyjmeme vac

kovy hfidel.

Vyjmeme prvni zdvihatko a podloZku pod nim. Pod

loZku ocistime a zmé&fime jeji tloustku. Tloustku nové

sefizovadi podloZky vypocteme takto: opravna hod
nota = namérena hodnota - poZadovana hodnota.
Opravna hodnota mize byt kladna nebo zaporna.

ku a naopak.

Jako pozadovanou hodnotu bereme stfedni pozado
vanou hodnotu.

Tloustka nové sefizovaci podlozky = tloustka pavod
ni podloZzky + opravna hodnota.

Vybereme vzdy takovou podloZku, jejiz tloustka je
co nejblize k pozadované hodnoté. Tloustky sefizo
vacich podlozek, které jsou k dostani v prodejnach
s autoprislusenstvim, jsou uvedeny v tabulce na konci
knihy.

Stejnym zpUsobem sefidime vuli vSech ventilu.
Sefizovacli podlozky pfed nasazenim vzdy namaze
me olejem.

Namazeme olejem zdvihatka a nasadime je. Po na
sazeni jiz nesmime zdvihatka povytahnout ven, ji
nak se sefizovaci podloZky pohnou ve svych uloZe
nich. Pokud nékteré zdvihatko nedopatienim pfizved-
neme, musime ho uplné vytahnout a znovu nasadit
sefizovaci podloZzku.

NamaZzeme olejem loZiskoveé Cepy vackového hfidele
a nasadime vackovy hfidel tak, aby se vacky valct
€. 4 a 6 (pocitano od setrvaéniku) dotykaly pfislus
nych zdvihatek.

Namontujeme viko prostfedniho lozZiska vackového
hridele. Mazaci otvor ve viku musi sméfovat dopredu.
Potom namontujeme viko lozZiska €. 2 a 4 a nako
nec viko vnéjSiho loziska (bez pfidrzné desky) na
strané ozubeného femenu. Nakonec namontujeme
viko vnéjsiho loZiska na strané rozdélovace. Tésni
ci plochy vika potfeme jesté pfedtim t&€snicim tme
lem Loctite. Pokud jsme pfi demontazi poskodili t&s
néni vika prvniho loZiska, musime toto t&snéni vy
ménit.

Upeviiovaci Srouby vik loZisek rovhomérné utahne
me momentem 15 Nm.

Nasadime upevriovaci Srouby rozdélovace a utah
neme je momentem 13 Nm.

Namazme olejovy tésnici krouzek vackového hiidele
a narazime ho vhodnym trnem na stranu ozubené
ho femenu.

Namontujeme na vackovy hfidel ozubené kolo. Pfi
utahovani Sroubu kolo vhodnym zplsobem pfidrzi
me, viz obrazek 24 nebo 33.

Namontujeme na strané& ozubeného femenu upev
fovaci desku vackového hfidele. Upevriovaci Sroub
utahneme momentem 15 Nm, viz obrazek 32.

Proto¢ime vackovy hfidel minimalné o dvé otacky
ve sméru otaceni motoru a zkontrolujeme, pfipad
né znovu sefidime, vali vSech ventilu.

Otoc¢ime vackovym hridelem tak, aby Sel do otvoru,
vyznaceném na obrazku 46, zastréit aretacni trn.
Tento trn slouzi pro nastaveni vackového hfidele do
sefizovaci pozice. SouCasné musi byt stale nasazeny
druhy tm v femenici klikového hfidele, viz obrazek 47.

Obr. 46 Otocime vackovym hridelem tak, aby Sel
do otvoru v femenici a v bloku valct
zastrcit aretacni trn - viz Sipka -.

>Nasadime ozubeny femen.

>Otoc¢ime pojistnym palcem napinaci kladky femenu
o V, otacky proti sméru pohybu hodinovych rucicek
a provizorné utahneme obé upeviovaci matice na
pinaci kladky, viz obrazek 45.

35



Obr. 47 Klikovy hridel zablokovany trnem v
serizovaci pozici

+ Otocime klikovym hfidelem alespon o dvé otacky ve
sméru ota€eni motoru, abychom ozubeny femen
srovnali.

« PFidrzime pist valce &. 1 v homi tvrati (HU). Znacka
,O" na setrvacniku se pak kryje s pevnou znackou
na skfini spojky. V této poloze povolime obé upev
flovaci matice napinaci kladky a znovu je utdhne
me momentem 16 Nm.

+ Utdhneme momentem 15 Nm pojistny palec napi
naci kladky.

+ Namontujeme v3echny ostatni dily (v opacném po
fadi nez pfi demontazi).

Asi od 5/87 jsou motory vybaveny novymi kryty ozubené-

ho femenu. Na spodni strané jsou nyni misto péti pouze

tfi kryty. Na stary motor mGzeme pfipadné s pouzitim né-

kterych doplrikd, které dostaneme v prodejnach Citroen,

namontovat nove kryty.

1 - napinaci zafizeni
2 - Cerpadlo chladici kapaliny
3 - ventil
4 - ventilova pruzina
5 - sefizovaci Sroub
6 - zdvihatko ventilu
7 - vackovy hridel
8 - ozubené kolo vackového hfidele
9 - ozubeny femen
10 - ozubené kolo klikového hfidele
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2.6 Pisty a ojnice

Pisty a ojnice mizeme vyménit az po vymontovani
motoru a odpojeni pfevodovky. Pokud kupujeme
nové pisty a vlozky valcd, musi tyto do sebe paso-
vat. Kromé toho musime vzdy v8echny dily namon-
tovat zpét na pdvodni mista. Proto si vlozky valct,
pisty a ojnice pfed demontazi vzdy ocislujeme pod-
le pofadi valcl. VSechny pisty jsou opatfeny dvéma
tésnicimi a jednim stiracim krouzkem. Horni tésnici
krouzek je na vnéjSich plochach pochromovany, dru-
hy pak ma lichobéznikovy prifez. Pistni krouzky maji
na horni strané oznaceni, které musi byt po jejich
namontovani vzdy nahore.

Pisty u Sestnactiventilovych motort maiji prohlub-
né, které zajistuji volny pohyb ventili. Kompresni po-
mér u téchto motord je 10,4 : 1. Vlozky valcl jsou
u motoru 16V zesilené, takze je Ize namontovat je
do téchto motortl. Motory typu 159A (BX 19GT) jsou
kromé toho vybaveny specialnimi nové tvarovany-
mi pisty se specialnimi pistnimi krouzky. Pozor na
tyto skute¢nosti pfi objednavani nebo nakupovani
nahradnich dild.

2.6.1 Rozpojeni pista a ojnic

K rozpojeni pistd a ojnic budeme v kazdém pfipadé
potfebovat specialni nafadi. Pokud nemame toto
nafadi k dispozici, nechame tuto operaci provést
v odborném servisu. Stejné nafadi budeme potiebo-
vat i na vytahnuti pistnich ¢epl pfi vyméné pisty.
Dale budeme potfebovat elektricky plotynkovy va-
fi€, protoZze oka ojnic (ne celé ojnice) musime za-
hfat na teplotu 250 °C. Teplotu pfitom kontrolujeme
tavnym kolikem, ktery se za€ne rozté&kat pravé pfi
této teploté. Pokud mame potiebné zkusenosti a na-
fadi, mizeme provést nasledujici prace:

Obr. 48 Dily ventilového rozvodu



» Vytahneme pisty s ojnicemi z valcu. Jesté predtim
si v8echny dily fadné oznacime.

» Sejmeme z pistu postupné pistni krouzky, viz obra
zek 14. Pokud chceme krouzky namontovat zpét,
musime si je fadné oznacit. Pokud nemame k dis
pozici specialni klesté na krouzky, sejmeme krouz
ky pomoci listkovych mérek (nebo kovovych plisku),
které zastr¢ime pod krouzek na protilehlych stranach.
Pfitom vSak nesmime poSkrabat pist.

» K dalSi praci nyni potfebujeme specialni nastroj, viz
obrazek 15, kterym vyrazime pistni Cep.

2.6.2 Kontrola pista a ojnic

VSechny soucasti diikladné prohlédneme. Pokud jsou
nékteré dily odfené, poSkrabané nebo opotfebené,
musime je vyménit.

« Zméfime listkovymi mérkami vySkovou vli pistnich
krouzk(l v drazkach v pistech. Listkovou mérku vzdy
nasadime mezi krouZek a hranu drazky. Proto na
sadime krouZky ve spravném poradi na pisty, viz
obrazek 49. BohuzZel nemame k dispozici pfesny udaj
od firmy Citroen. VUle pistnich krouzku by vSak ne
méla byt vétsi nez 0,10 mm. V opacném pfipadé jsou
opotfebené krouzky nebo pist.

Obr. 49 Méreni vyskové vile pistniho krouzku v
drazce v pistu

* Potom postupné nasazujeme pistni krouzky seshora
do vlozky valce. Obracenym pistem potom jednotli-
vy krouzek zatlaCime asi 15 mm nad spodni okraj
vlozky valce. Potom zméfime listkovou mérkou me-
zeru mezi konci pistniho krouzku, viz obrazek 50.
Pokud je vule pistnich krouzk( pfilis velka, musime
krouzky vyménit.

Obr. 50 Kontrola vile v zamku (mezi konci) pistniho
krouzku ve spodni ¢asti valce

» Zméfime mikrometrem na spodni strané primér pistu
v roviné kolmé na pistni ¢ep. Podle priméru se vy-
rabéji tfi druhy pistu (toleran¢ni skupina A, B a C)
a k nim i pfisludné pistni Cepy, které jsou barevné
rozliSené, viz nasledujici tabulka a obrazek 51.

Cislo v pistu Barva konce pistniho ¢epu

1 Modra
2 Bila
3 Cervena

:'\--.._.___"l—--

—

Obr. 51 Oznaceni pistu, pistniho
¢epu a vlozky valce

1 - oznaceni velikosti pistniho ¢epu
2 - oznaceni velikosti vlozky pistu
3 - oznaceni vlozky valce

* Zkontrolujeme vili pistd. Zméfime proto ve dvou kol-
mych smérech a ve tfech vyskach priméry viozek
valcU. Takto zjistime nejvétsi i nejmensi pramér.
Naméfené hodnoty si poznamename.
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* Nyni porovname priiméry pista s priméry valca. Vile
pistd musi byt 0,07 az 0,09 mm. Pokud je vule vét
§i, musime vlozky valcu nebo pisty vyménit.

* Zkontrolujeme vloZzky valcu a pisty, zda nejsou opo
tfebené nebo poskozené. Noveé pisty Ize sehnat jen
dohromady s vlozkami valct a jsou barevné rozli
Seny podle toleranéni tfidy.

2.6.3 Sestaveni pistll a ojnic

Nejprve vSechny dily zkontrolujeme, pfipadné opra-
vime, viz kapitola 2.6.2.

* Zkontrolujeme ojnice specialnim pfipravkem (pokud
mozno v odborném servisu), zda nejsou zkroucené
nebo ohnuté. Zkroucené nebo ohnuté ojnice totiz
nezajistuji bezporuchovy provoz motoru.

* Polozime ojnice do hvézdice na plotynkovy vafic, viz
obrazek 52. Velka oka ojnic podlozime tak, aby oj
nice lezely vodorovné. Pomoci tavného koliku kont
rolujeme prabézné teplotu plotynky. Ojnice zahteje
me na 250 "C.

Obr. 52 Nahtati ojnic pfed smontovanim s pisty;
zahfivame pouze mala oka -1-

» Nasadime pistni Eep na montazni tm a na druhy ko
nec prisSroubujeme konicky zavadéci kus, ale neu-
tahujeme ho. Cep i trn fadné namazeme olejem.

+ Pokud montujeme nové panve ojni¢nich lozisek, ma
Zeme ojnice sparovat s pisty libovolné. Pokud vSak
montujeme zpét puvodni panve ojni¢nich lozisek,
musime ojnice a pisty sparovat podle oznaceni, pro
vedenych pfi demontazi.

» V kazdém pfipadé pak musi Sipka na pistu a ozna
¢eni ,DT" ukazovat k rozvodovému femenu.
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Nasadime pist do specialniho drzaku tak, aby se ot
vor pro ¢ep kryl s otvorem v drzaku a zajistime pist
svorkou.

Montaz musime provést co nejrychleji, aby ojnice
mezitim nevychladla.

Rychle sejmeme ojnici pomoci hasaku z plotynky
a nasadime ji do pistu.

Namackneme do pistu rukou a pak trnem ¢&ep, viz
obrazek 53. Pfitom lehce hybame ojnici ze strany na
stranu. Pistni ¢ep zamackneme az nadoraz. PouZi
tim speciélniho trnu zajistime zasunuti epu do sprav
né polohy. Po nékolika sekundéch uvolnime pist z dr
zaku a po ochlazeni zkontrolujeme, zda se ojnice na
pistnim &epu v pistu volné pohybuije.

Obr. 53 Zamacknuti pistniho ¢epu do pistu a
nahfaté ojnice

>VysSroubujeme z pistu montazni trn a stejnym zp(
sobem smontujeme dal$i pist.

>0Olejovym kanalkem vstfikneme do pistniho Cepu olej.

' Nasadime na pist pistni krouzky. Oba horni krouz-
ky musime nasadit napisem ,, TOP" nahoru. Pfed na-
sazenim krouzZky jesté jednou zkontrolujeme, proto-
Ze je Ize lehce zaménit. Krouzky nasazujeme pomoci
specialnich klesti. Pokud je nemame, pouzijeme ffi
tenké kovové plisky, napfiklad listkové mérky, které
nasadime po obvodu pistu a po nich pistni krouzky
nasuneme do potfebné vysky. Potom mérky vytah-
neme. Pistni krouzky jsou velmi kiehké, takze s nimi
musime pfi montazi zachazet velmi opatrné.



+ Po nasazeni namazZeme pistni krouzky olejem a pro-
to€ime je v drazkach. Potom uspofadame zamky
krouzk(, viz obrazek 54. Zamek rozpémého stiraci-
ho krouZku musi byt na stran& vyznacené na obraz-
ku. Zamky obou pomocnych krouzkl pak musi byt
pooto¢ené doprava a doleva o 20 - 30 mm.

Obr. 54 Usporadani zamku pistnich krouzku
po obvodu valce

» Zamky krouzku s lichobéznikovym priifezem a hor
niho tésniciho krouzku musi byt navzajem pootoce
néo 120°.

NamazZeme pist motorovym olejem a nasadime ho
do prislusného valce. Pfi nasazovani pistu musime
pouzit specialni objimku pro zamacknuti pistnich
krouzkU do drazek. Pist nasadime vzdy tak, aby plo
cha strana ojnice a ploSka nahofe na vlozce valce
byly rovnobézné a aby Sipka na pistu ukazovala
k pfedni strané motoru.

Nasadime nové tésnici krouzky na spodni strany vio
Zek valch. Krouzky pak jizZ nesmime pootocit.

Nasadime vlozZky valct do bloku motoru. Pfitom ne
smime vloZzkami pootodit. Potom zméfime presah
vloZzek nad homi hranou bloku valc, viz kapitola 2.4.

Po namontovani vioZek valct zkontrolujeme, zda se
kryji znacky na hornich hranach objimek a na bloku

valcll a zda Sipky na vSech pistech ukazuiji k rozvo

dovému femenu.

.

.

.

» Namontujeme loZiska klikového hfidele a vika ojni¢-
nich loZisek, viz kapitola 2.4.

2.7 Blok valcu

Blok valct sestava z klikové skiiné a vlastniho bloku
valcl, ve kterém jsou nasazené vlozky valch. Pi
kompletnim rozebirani blok valct peclivé ocistime a
odstranime vSechny nedistoty z dutin a olejovych
kanall. Musime také peclivé odstranit zbytky myciho
roztoku. Blok valcu potom pokud mozno osusime stla-
¢enym vzduchem. Zviasté peclivé odstranime olej nebo
vodu z otvorll pro Srouby hlavy valca.

ZméFime vali pistd, viz kapitola 2.6.2. Podobnym
zpusobem jako u hlavy valcl (viz obrazek 35)
zkontrolujeme v podélném, pficném i diagonalnim
sméru rovinnost bloku valcu. Prohnuti nesmi byt
vétsSi nez 0,05 mm.

2.8 Kiikovy hridel a loziska klikového
hfridele

Demontaz klikového hfidele je popsana v kapito-
le 2.2. Klikovy hfidel se ota&i v péti loziskach. Cepy
hlavnich a ojni¢nich lozisek mizeme na hfideli jed-
nou zbrousit a potom namontovat loziskové panve
s odpovidajicim mensim prdmérem.

Axialni vuli klikového hfidele je vymezena vymén-
nymi polokruhovymi objimkami na jednom loZisku.
Klikovy hfidel je utésnény na obou stranach radial-
nimi t&snicimi krouzky.

2.8.1 Méreni axialni vule klikového hridele

Pied demontazZi klikového hfidele bychom méli zkon-
trolovat jeho axialni vili, abychom si pfipadné mohli
obstarat potfebné vymezovaci podlozky:

+ Upevnime na €elni stranu motoru méfici pfistroj, viz
obrazek 20, a zatlaime hfidel do motoru. Vynuluje
me meéfici pfistroj. Potom vytdhneme hfidel nado-
raz na druhou stranu a ode¢teme a poznamename
si vychylku na méficim pfistroji. PoZadovana hod
nota: 0,07 - 0,27 mm.

+ Qdstranime méfici pfistro;.
» Vymontujeme klikovy hfidel, viz kapitola 2.3.
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2.8.2 Kontrola dila

* Klikovy hfidel peclivé oCistime. Zvlasté peclivé vy
Cistime olejové kanalky.

+ Klikovy hfidel peclivé zkontrolujeme, zda neni po
Skozeny a zméfime mikrometrem primér cepu hlav
nich loZisek. Cepy klikového hfidele mizeme nechat
jednou zabrousit a potom pouzit loZiskové panve
s mensim priimeérem.

» Upneme klikovy hfidel mezi hroty do soustruhu a oba

obrazek 55. Potom zméfime hazivost prostiedniho
loZiskového Cepu. Hazivost nesmi byt vétsi nez
0,02 mm, jinak musime hfidel vyménit.

Obr. 55 Méreni hazivosti klikového hfidele

+ Zméfime mikrometrem na nékolika mistech po ob
vodu priimér vSech loziskovych ¢epu. Rozdil mére
ni ve dvou kolmych smérech na jednom &epu a roz
dil méfeni na zaCatku a na konci jednoho ¢epu ne
smi byt nikde vétsi nez 0,05 mm. V opaéném pfipa
dé musime nechat loziskové ¢epy zbrousit. V odbor
ném servisu pak dodaiji k zabrousenym ¢epim od
povidajici loZiskové panve.

» Pozor pfi vyméné panvi hlavnich lozisek klikového
hridele (kapitola 2.3): do motoru asi od 7/86 se mon
tuji noveé loZiskové panve. Do loZiska €. 2 a 5 nyni
patfi loziskové panve bez mazacich drazek, zatim
co obé panve loZiska &. 1 a horni panve ostatnich
loZisek maji mazaci drazky. Nové loZiskové panve
maji i jinak provedeneé licovaci vystupky, takze je
nelze nasadit namisto panvi starSiho provedeni. Pfi
nakupu novych loZiskovych panvi tedy potfebujeme
pfesné znat vyrobni ¢islo motoru.
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2.8.3 Montaz klikového hridele

Montaz klikového hfidele je popsana v souvislosti se
smontovanim motoru v kapitole 2.3.

2.8.4 Zadni tésnici krouzek klikového hridele

Olejovy tésnici krouzek na strané setrvacniku mu-

Zeme vyménit po odmontovani setrvaéniku. To je

nutné napfiklad v pfipadé, kdyz zacne v dusledku

unikani oleje prokluzovat spojka.

 Tésnici krouzek vypacime z klikové skfiné Sroubo
vakem. Pfitom nesmime poskrabat klikovou skfir
nebo pfirubu klikového hfidele.

+ Zkontrolujeme kluzné plochy na klikovém hfideli. Po
kud je klikovy hfidel otlaCeny od starého tésniciho
krouzku, mizeme novy krouzek zamacknout do kli
kové skiiné hloubgji.

* Novy tésnici krouzek zamackneme opatrné vhodnym
trnem. Jesté pfedtim krouzek potfeme z vnéjsi stra
ny a na licnich plochach vazelinou. Pokud je kliko
vy hfidel v pofadku, zatlacime tésnici krouzek tak,
aby byl v roviné s povrchem klikové skfiné. Jinak
krouzek zamackneme o kousek pod Uroveri povrchu.

2.8.5 Predni tésnici krouzek klikového hridele

Pfedni tésnici krouzek je ve viku rozvodové skfiné
a mizeme ho vyménit u vymontovaného motoru.
Krouzek vypacime Sroubovakem a narazime misto
néj novy. K vystfedéni krytu rozvodové skfiné pred
utazenim Sroubl mizZeme pouzit Femenici klikové-
ho hfidele.

2.8.6 Setrvacnik

Pfi poSkozeni ozubeného vénce setrvacniku musi-
me zkontrolovat i pastorek spoustéce, protoZe tyto
dily zabiraji do sebe.

Upevnovaci Srouby setrvaéniku musime po kazdém
vySroubovani vymeénit. Pfi montazi setrvacniku po-
tfeme zavity Sroubu pojistnym tmelem (napf. Locti-
te). Srouby utdhneme rovnomérné kfizem momen-
tem 50 Nm.



2.9 Rozvodovy ozubeny femen -
demontaz a montaz

Demontaz

Tuto operaci provedeme (u namontovaného moto-
ru) tehdy, kdyZ musime vyménit ozubeny femen nebo
ozubené kolo.

» Od baterie odpojime ukostfovaci kabel (-).

+ Povolime a sejmeme klinovy femen pro pohon al
ternatoru a vysokotlakého Cerpadla.

» OdSroubujeme horni kryt ozubeného femenu.

 Otoc¢ime klikovym hfidele za upevnovaci Sroub fe
menice klinového femenu nebo za femenici po sméru
hodinovych rucicek tak, aby se kontrolni otvory v fe
menici klikového hfidele (v pozici asi 11 hodin)
a v ozubeném kole vackového hfidele (v pozici asi
8 hodin) kryly s pfislusnym otvory v bloku motoru,
viz obrazek 46 a 47.

Pfidrzime femenici klikového hfidele, viz obrazek 47,
a povolime a vySroubujeme jeji upevriovaci Sroub.
Remenici pfidrzime specialnim kli¢em nebo zafadi
me rychlost, aby se neprotacel motor.

Vyrovname pomoci aretac¢niho trnu (ty¢ o priméru
10 mm) klikovy hfidel a sejmeme z n&j femenici. P¥i
tom nesmime klikovym hfidelem pootocit.

.

» Odmontujeme spodni kryt ozubeného femenu.

» Povolime obé upeviiovaci matice napinaci kladky
ozubeného femenu a pojistnou matici palce napinaci
kladky, viz obrazek 45. Pojistnym palcem pak otoci
me za Ctyfhran na zadni strané o A otacky ve smé
ru pohybu hodinovych rucicek.

» Odtlacime napinaci kladku od femenu a sejmeme
ozubeny femen.

« Zajistime aretaCnim trnem ozubené kolo vackové
ho hridele, viz obrazek 46.

Montaz

Nasadime ozubeny femen na kolo vackového a kli
kového hfidele tak, aby se znacky na femenu kryly
se znaCkami na obou kolech, viz obrazek 26. Vyjme
me aretaéni trn z kola vackového hfidele.

Namontujeme Ffemenici na klikovy hfidel a zatim pro
vizorné ji pfiSroubujeme (Srouby neutahujeme).
Protoc¢ime klikovy hfidel za femenici alespori o dvé
otacky ve sméru pohybu hodinovych rucicek, aby
chom vyrovnali ozubeny femen. Potom zaaretujeme
klikovy hfidel v pozici ,pist valce &. 1 v HU". Nulova
znacka na setrvacniku se pak musi kryt se znackou
na skfini spojky.

Povolime obé upevriovaci matice napinaci kladky
ozubeného femenu a pak je znovu utdhneme mo
mentem 16 Nm.

Otocime pojistny palec napinaci kladky dolt a utah
neme ho momentem 15 Nm.

Sejmeme femenici z klikového hfidele, namontuje
me spodni kryt ozubeného femenu a znovu feme
nici namontujeme. Upevriovaci Sroub femenice utah
neme momentem 110 Nm. Remenici pfitom pfidrzi
me specialnim kli€¢em nebo zafadime rychlost. V Zad
ném pripadé nepouzivame k pfidrzeni femenice are
tacni trn.

Namontujeme ostatni dily.
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Obr. 56 Casteény fez $estnactiventilovym motorem

2.10 Rozvodovy ozubeny femen -
demontaz a montaz
(Sestnactiventilové motory)

Sestnéactiventilové motory maji dva vackové hfide-
le, viz obrazek 56, a proto je demontaz a montaz
vackovym hfidelem. Demontaz a montaz provadime
podobné jako u ostatnich motor(i. Nastavime motor
do HU a presné si oznadime polohu jednotlivych
ozubenych kol. Oznac¢ime si polohu napinaci klad-
ky na levé strané motoru a pak povolime jeji upev-
fovaci matici na vnitini strané. Vyklonime napinaci
kladku ven a sejmeme ozubeny femen. Ozubend
kola vackovych hfideld demontujeme podobnym
zplsobem jakou motoru s jednim vackovym
hfidelem.
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Pfed nasazenim ozubeného femenu musime vSech-
na ozubena kola nastavit do vyznacenych pozic.
Pritla¢ime napinaci kladku na femen, az se kryji
znacky namalované pfi demontazi a pevné utahne-
me jeji upevhovaci matici.

Otocime klikovym hfidelem o dvé otacky a zkontro-
luieme, zda se kryji vSechny znacky. Prace na
rozvodovém mechanismu u Sestnactiven-tilovych
motord  doporuCujeme prenechat odbornému
servisu, protoze pfi jeho Spatném sefizeni muaze
dojit k vaznému poskozeni motoru.



2.1 Vyfukové soustava demontazi a montazi dild vyfukové soustavy musi-

me dodrZovat tyto zasady:

* P¥i nakupu nahradnich dili musime vzdy znat rok
vyroby, vyrobni €islo a oznaceni modelu vozidla

Béhem vyroby se vyfukova soustava modeld, popi-
sovanych v této knize, mnohokrat zménila. Nejstar-
8i provedeni montované do modelt BX 16 je zné- o . Lo . .
zornéno na obrazku 57. Vyfukové potrubi je zde pi- * Prinamontované hlave valcu je demontaz kolena vy
pojeno ke kolenu vyfuku jednoduchou trubkou. Od fuku z prostorovych duvodU obtizna. Pokud potre

roku 1985 se montuje novy vyfuk, u kterého vedou bujeme koleno vyfuku vymenit, doporuCujeme tedy

z kolena vyfuku &tyii oddélené trubky, viz obrazek 58. odmontovat hIavgr:/ alcd. Pokud provadime der;:on
Modely GTI a modely se Sestnactiventilovymi mo- taZ u zabudovaneho motoru, zvedneme predek vo

. . . . . idla, abychom se dostali ke kolenu vyfuku a k pfi
tory jsou vybaveny vyfukem, znazornénym na obraz- zld ST ; ; ,
ku 59, s expanzni komoru v pfednim vyfukovém po- pojce pfedniho vyfukového potrubf.
trubi se spojovacim trubkou o prameéru 54 mm. P¥i

Obr. 57 Tvar vyfuku u vozidel do 7/83
A - expanzni komora
B - tlumi¢
C - utahovaci moment 15 Nm

Obr. 58 Tvar vyfuku u vozidel od 7/83

A - expanzni komora
B - tlumi¢
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Obr. 59 Tvar vyfuku u modelti BX 19GTl a BX 16V

» Pokud jsou matice nebo Srouby zarezlé, potfeme je
odrezovacem. Pfipadné Srouby ufizneme a pfi mon
tazi pouzijeme nové.

 Pfi montazi novych potrubi budeme potfebovat za
ruvzdorny tésnici tmel pro utésnéni spojli a pfirub.
Dily vyfuku nejprve pfiblizné usadime do poZzadované
polohy a pak utahneme Srouby a matice.

» Zpuchtelé nebo poskozené gumové zavésy vyfuku
vzdy vyménime, jinak by se mohly utrhnout.
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+ Pred pfipojenim kolena vyfuku s pfipojkou opatfe
nou pruzinami potfeme dosedaci plochy speciaini za
ruvzdornou vazelinou Grippcott-AF nebo jinou, do
poru¢enou od firmy Citroen.

* Po utahnuti vSech spojli na spodni strané vozidla
zkontrolujeme, zda je vyfuk vSude dostatecné vzda
leny od podlahy a od ostatnich dild. Gumové zavé
sy vyfuku nesmi byt vytahané. Provedeme zkuseb
ni jizdu a zkontrolujeme, zda vyfuk nékde nenarazi
na karosérii.





