11 Automaticka prevodovka

Od Cervence 1984 se do modell RS a TRS a jesté
pozdéji do modelt 19 GT a TRI zaala montovat i au-
tomaticka prevodovka typu ZF 4HP 14. Pfevodovka
sestava z tfidilného ménice tocivého momentu a pla-
netového soukoli se ¢tyfmi rychlostnimi stupni pro
jizdu vpfed a s jednim pro jizdu vzad. Automatické
fazeni jednotlivych rychlostnich stuprid zajistuje hyd-
raulicka jednotka. Tlak a dopravu hydraulické kapa-
liny v hydraulické jednotce zajiStuje zubové olejové
Cerpadlo, které je trvale pohanéno od obézného kola
ménice toCiveho momentu. Méni¢ také zajistuje
mazani planetového pfevodového soukoli. Pfedlo-
hovym hfidelem planetového soukoli je dale poha-
nén odstfedivy regulator. Podle otaCek se méni od-
stfediva sila plsobici na regulator. Ten pak méni sig-
naly o otaCkach na tlakové signaly, které jsou dale
pfenaseny hydraulickou kapalinou. Hydraulicka jed-
notka pak tlakové signaly zpracovava a podle nich
fadi pfislusné rychlostni stupné.

Automatické pfevodovka je velmi sloZité zafizeni,
a proto se omezime pouze na popis hiZze uvedenych
praci. Pfi v8ech ostatnich poruchach musime vyhle-
dat odborny servis.

Bé&hem vyroby doznala automaticka prevodovka ur-
¢itych zmén. K nejdulezitéjSi z nich doslo v fijnu 1986,
kdy se zacal montovat novy diferencial a zménilo se
odstupriovani rychlostnich stupnd. Pokud
odtahujeme vozidlo s automatickou prevodovkou,
nesmi rychlost vle€eni pfesahnout 50 km/h a
vozidlo nesmime vléci na vzdalenost vet$i nez 50
km. Jinak musime vozidlo nalozit na transportni
viz.
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11.1 Demontaz a montaz

Demontaz a montaz provadime podobnym zpUso-
bem jako u manualni pfevodovky. Nebudeme v3ak
potfebovat specialni pfipravek k zaaretovani diferen-
cialu. Po vymontovani oddélime pfevodovku od
motoru. Dale oddélime od hnaciho kotouce, ktery
zastupuje setrvacnik, méni¢ to¢ivého momentu.

11.2 Prevodovy olej

Kontrola stavu pirevodového oleje

Stav pfevodového oleje kontrolujeme pfi teploté
80 °C. Motor pfitom musi bézet ve volnobéznych
otackach a fadici paka musi byt v pozici ,P". Jesté
predtim zatahneme ruéni brzdu a postupné zaradi-
me vSechny rychlostni stupné&. Na ty&i pro kontrolu
stavu oleje jsou dvé znacky -MIN a MAX. Pokud je
olej horky, musi jeho hladina dosahovat téméf ke
znatce MAX. Za studena kontroluieme stav
pfevodového oleje jen vyjimecné. K doplfiovani
pouzivame pfevodovy olej Total Dexron D20 356.

Vyména pievodového oleje

Na spodni strané pfevodovky jsou zaSroubované dva
vypoustéci Srouby, viz obrazek 154. K povolen (téchto
Sroub(l budeme potfebovat ¢tyfhranny klic.
Pfevodovy olej vypoustime pouze tehdy, kdyZ je za-
hfaty na provozni teplotu. Pfitom musime pracovat
velmi opatrné, protoze olej je samoziejmé horky. Po
vypusténi vétSina oleje zUstane v ménici tocivého
momentu. K doplnéni pak potfebujeme pouze 2,5 |
oleje. Olej dolévame vodici trubkou pro kontrolni tyc.
Po doplnéni oleje provedeme zkus$ebni jizdu se za-
fazenim vSech rychlostnich stupnu.



Obr. 154 Vypoustéci Srouby -1- a -2- na spodni
strané prevodovky

11.3 Tahlo kick-downu

Sefizeni tahla kick-downu kontrolujeme nebo prova-
dime pouze u motoru zahfatého na provozni teplo-
tu. Motor pfitom musi bézet ve volnobé&znych otac-
kach.

 Zkontrolujeme sefizeni tahla plynu. Vyhakneme proto
tahlo kick-downu -3- z ovladaci va&ky -2-. Potom tahlo
zatdhneme za doraz -1- tahla plynu a nasadime ko
lik tak, aby zUstala jen mala vile -a-, viz obrazek 155.

Seslapneme nadoraz pedal plynu a zkontrolujeme,
zda je upIné oteviend Skrtici klapka.

Nyni sefidime tahlo kick-downu. Zahakneme tahlo
-3- zpét do vackky -2-. Utdhneme obé pojistné mati
ce -4-, viz obrazek 156. Tahlo musi byt lehce na
pnuté. Jakmile se pohne vacka -1-, musi se pohnout
i unasec -3-.

Seslapneme nadoraz pedal plynu. Unasec se pfitom
musi posunout asi 0 50 mm, viz obrazek 156.

* Pripadné provedeme sefizeni objimkou -4- na drza
ku. Potom opét pevné utahneme pojistné matice.
Mezi unaSeCem a objimkou tadhla musi byt vzdy ne
patrna vile.

.

.

* Vyménu tahla kick-downu pak musime svéiit odbor
nému servisu.

Obr. 155 Detaily k sefizeni tahla skrtici klapky
(pfed sefizenim tahla kick-downu)

1 - doraz pouzdra tahla 3 - tahlo kick-downu
2 - ovladaci vacka a-vile

Obr. 156 Detaily k sefizeni tahla kick-downu

1 - ovladaci vacka 4 - pojistné matice
2 - tahlo 5 - draha unasece
3 -unadec
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11.4 Serizeni razeni

» Presuneme fadici paku do polohy ,N".

* Na pievodovce posuneme Fadici ty€ -1- do neutra-
lu, viz obrazek 157. Pfitom musi jit pakou pohybo
vat volné, bez pnuti.

+ Pfipadné soutyci sefidime. Posuneme proto kulovy
kloub tak, aby se dal namacknout na kulovy &ep, aniz
by se pfitom pohnula fadici ty¢ na prfevodovce nebo
fadici paka.

+ Pfesuneme fadici paku do polohy ,P" a zkontroluje
me, zda je prevodovka zablokovana.

« Presuneme fadici paku do polohy ,R" a zkontroluje
me, zda je zafazeny zpétny rychlostni stuperi.

 Presuneme fadici paku nejprve do polohy ,,"P" a pak
do polohy ,,N". Zkontrolujeme, zda v téchto polohach
Ize zapnout startér.

» Presuneme fadici paku do poloh ,R", ,A", 3", ,2"
a,1". V téchto polohach nesmi jit zapnout startér.

+ Pripadné sefizeni jesté jednou zkontrolujeme a vySe
popsanym zpusobem upravime.
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Obr. 157 Detaily k sefizeni fazeni; délku ovladaci tyce
sefidime na vyznateném misté

1 - vidlicovy kli¢

2 - paka na prevodovce

3 - propojeni s kulovym kloubem

104



