9 Spojka

Spojka je sucha jednokotoucova s pfitlaénym kotou-
¢em s membranovou pruZinou a je ovladana tahlem.
Pfitlacny kotou€ a membranova pruzina nejdou od
sebe oddélit a v pfipadé poruchy musime pfitlacny
kotou€ kompletné vyménit.

9.1 Spojka - kontrola v zabudovaném
stavu

Pokud chceme vymontovat porouchanou spojku,

muzeme poruchu najit timto zpisobem:

* Nastartujeme motor a nechame ho bézet na volno-
béh.

+ Seslapneme pedal spojky a pockame asi tfi sekun
dy.

» Zafadime zpatecku. Pokud uslySime ze spojky Skra
bavé zvuky, je to dlivod k vyméné celé spojky nebo
unaseciho kotouce, protoZe je uvolnény spoj mezi
spojkou a setrvacnikem.

Zda spojka neprokluzuje vyzkouSime takto:

* Nastartujeme motor a nechame spojku a prevodov
ku zahfat na provozni teplotu.

+ Zatahneme silné ruéni brzdu.

« Zatradime 3. rychlostni stuper.

» Podrzime vyslapnutou spojku a zvySime otacky mo
toru na 3 000 - 4 000 1/min. Pak pedal spojky prud

ce uvolnime. Pokud je spojka v pofadku, musi mo
tor cuknout a ihned zhasnout.

9.2 Spojka - demontaz

Spojku mizeme vymontovat ze zabudovaného mo-

toru. Musime vSak vymontovat pfevodovku. Pokud

vymontujeme pfevodovku i s motorem, musime ji od

motoru oddélit. Potom vymontujeme spojku nasle-

dujicim zpusobem:

+ Oznacime si duic¢ikem polohu spojky vzhledem k se
trvacniku.

» Povolime v nékolika etapach a kfizem upevihovaci
Srouby spojky, dokud je uplné neuvolnime. Pfitom
musime vhodnym zpUsobem pfidrzovat setrvacnik,
aby se neprotacel.

» Sejmeme pritlatny kotou€ ze setrvacniku a vyjme

me z néj unaseci kotoué. Pokud spojka drzi na lico-
vacich kolikach v setrvaéniku, odpac€ime ji opatrné
Sroubovakem. Zkontrolujeme, z,da delSi ¢ast nabo

je unaseciho kotouce ukazuje k pfevQdovce, tj. smé

rem ven. Pokud naboj v této poloze zamackneme

dovnitf, uSetfime si pozdéii praci.

Vnitfni stranu setrvaéniku hned otfeme hadrem
a zkontrolujeme tfeci plochy na setrvaéniku. Pokud
je unaseci kotou¢ opotfebeny az k hlavam nytt, mo

hou nyty poSkrabat setrvacnik nebo pfitlaény kotoug.

Pokud oddélujeme pfevodovku od motoru, odSrou
bujeme vZdy také spojku a zkontrolujeme ji.
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9.3 Spojka - revize

Zkontrolujeme pfitlaény kotou€ i s pouzdrem, zda
neni poskozeny nebo zkfiveny. Pfipadné vyménime
oba dily.

Zkontrolujeme stav pruZin v unasecim kotoudi. Po-
kud je unaseci kotou¢ zaolejovany, nebudeme ho
Cistit, ale vyménime ho. Tlumici pruziny v unasecim
kotou¢i mohou mit u riznych modeld rdznou barvu.
Zmeéfime posuvnym méfidlem tloustku tfeciho ob-
loZzeni unaseciho kotouc€e spojky od povrchu az k hla-
vam nytd. Pokud naméfime méné nez 0,3 mm, mu-
sime kotou¢ vyménit.

ZKkontrolujeme hazivost unaSeciho kotouce.Upneme
proto kotou€ (nasazeny na vhodném trnu nebo na
starém hrideli) mezi hroty soustruhu a pfilozime k né-
mu meéfici pFistroj, ktery upevnime do vhodného dr-
Zaku. Indikator pfistroje pfiloZime k okraji kotouce,
viz obrazek 119. Kotou€em pomalu otaime a zmé-
fime jeho hazivost. Hazivost nesmi byt vétsi nez
0,4 mm. V opacném pfipadné se kotou€ pokusime
opatrné srovnat kledtémi nebo ho musime vyménit.
Zkontrolujeme stav vroubkovani hfidele spojky. Na-
sadime proto na hfidel unaseci kotou€. Kotou¢ ucho-
pime na okraji dvéma prsty a zaviklame jim po a proti
sméru pohybu hodinovych ruci¢ek. Pokud zjistime
vuli vétsi nez 0,4 mm, je vétSinou opotfebené vroub-
kovani unaseciho kotouce.

Obr. 119 Kontrola hazivosti unaseciho
kotouce spojky
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Zkontrolujeme stav vnitfnich koncd membranové
pruziny, zda nejsou opotfebené. Pfipadné musime
kotou€ vyménit.

Hroty membranové pruziny musi byt ve stejné vys-
ce (x 0,5 mm). Ohnuté hroty mizeme znovu narov-
nat specialnim pfipravkem nebo kouskem plechu se
zafezem. Pokud jsou hroty membranové pruziny
opotifebované vice nez o 0,3 mm, musime pfitlany
kotou¢ vymenit.

Polozime na pfitlaény kotou¢ ocelové pravitko a po-
moci listkovych mérek zkontrolujeme, zda kotouc
neni prohnuty, viz obrazek 120. Pokud je kotou¢ pro-
hnuty vice nez o0 0,3 mm, musime ho vyménit.

Obr. 120 Kontrola rovinnosti pritlacného kotouce;
prohnuti nesmi byt vétsi nez 0,3 mm



9.4 Spojka - montaz

Montaz spojky provedeme v opacném poradi nez

demontéz. Pfitom musime dodrzovat nasledujici

pokyny:

* Pokud montujeme zpét plivodni spojku, musime vy
rovnat znacky namalovaneé pfi demontazi. Novou
spojku mGzeme upevnit v libovolné poloze.

» K vystfedéni unaseciho kotoue budeme potiebo
vat stfedici trn (Citroen 1713-T). Tento trn musi li
covat do vroubkovani unaSeciho kotouce a musi mit
Cep, ktery Ize nasadit do klikového hfidele. Pfipad
né mizeme pouzit i stary hfidel spojky. ZkuSeny me
chanik zvladne kotou€ vystiedit i opticky.

* PfitAhneme postupné a kfizem upeviovaci Srouby
spojky, a potom je utahneme momentem 22 Nm.
Pfitom musime pfidrzovat setrvaénik.

* Pripojime k motoru pfevodovku a namontujeme mo
tor s prevodovkou do vozidla, viz kapitola 2.2 nebo
namontujeme samotnou pfevodovku, viz kapito
la10.1.

9.5 Vysouvaci lozisko spojky -
vymeéna

K posouvani unaseciho kotouce spojky slouzi kla-
sické kuliCkové lozisko, nazyvané vysouvaci lozis-
ko. Lozisko nesmime vymyvat rozpoustédlem nebo
fedidlem. Vysouvaci lozisko tlaci na membranovou
pruzinu a ota¢i se spolu se spojkou. Abychom
mohli vysouvaci lozZisko vymontovat, musime
vymontovat z vozidla pfevodovku.

 Povolime loZisko uvnitf spojky a stdhneme ho z hfi
dele smérem dopredu.

* Odstranime z pfevodovky kryt vysouvaci vidlice a vy
tlaCime vidlici z kulového Cepu.

» Zatdhneme vysouvaci vidlici az k pfevodovce, a pak
ji vyklonime tak, abychom ji mohli vytahnout.

+ Pfipadné mizeme vyménit kulovy ¢ep vysouvaci vi
dlice s tésnénim. Montaz vysouvaciho loZiska a vi
dlice provedeme v opacném poradi. Ridime se pfi
tom podle nasledujicich pokyn:

* Namazeme hfidel spojky a kluznou objimku molyb
denovou vazelinou.

» Kulovy ¢ep a oba konce vysouvaci vidlice namaze
me vazelinou.

Obr. 121 Spojka a vysouvaci mechanismus

1 - unaseci kotou¢
2 - pritlaény kotou¢
3 - vysouvaci lozisko

4 - vysouvaci vidlice
5 - vysouvaci paka

6 - ovladaci tahlo
7 - blok pedall
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9.6 Pedal spojky - sefizeni

Pedal spojky nesmi mit zadnou vuli. Pokud méni-
me vysouvaci lozisko spojky, sefidime pedal pomo-
ci Sroubu -2- a matice -1- tak, aby mezi ¢epem -3-
a spodni hranou otvoru v bloku pedall byla vule
8,0 mm, viz obrazek 122. Vysouvaci mechanismus
pfitom m{ze byt dvojiho provedeni - ve vyfezu je to
novejSi s ocelovym zavazim na konci tahla spojky.

Ocelové zavazi zabrariuje cvakani tahla. U tohoto
provedeni je tahlo na konci uchyceno matici, kterou
vSak nelze tahlo sefizovat.

Obc¢as bychom méli zkontrolovat zdvih pedalu spoj-
ky poZzadovana hodnota: 130-150 mm.

Obr. 122 Usporadani vysouvaciho mechanismu spojky;
ve vyfezu je vyobrazeno ocelové zavazi na konci ovladaciho tahla

1 - pojistna matice
2 - sefizovadi dil

3 - dorazovy Cep pedalu
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L =130-150 mm



9.7 Tahlo spojky - vyména

Uchyceni tahla spojky je zfejmé z obrazku 122. Aby-
chom se dostali k tahlu, které je ulozeno na horni
strané prevodovky, musime odmontovat nékteré dily,
napfiklad vzduchovy filtr.

Obr. 123 Upevnéni tahla spojky na strané
prevodovky u provedeni bez ocelového zavazi

« Zatlacime vysouvaci paku proti tahlu, viz obrazek 123
(starsi provedeni), vyhakneme uvolnénou pruzinu
a stahneme z vysouvaci paky smycku tahla. Potom
paku uvolnime. U tahla s ocelovym zavazim odsrou
bujeme z konce tahla matici, stahneme zavazi a vy
tahneme tahlo z paky.

* Odpojime kabel od spinace brzdovych svétel.

VySroubujeme z pFicky motorového prostoru Srouby
a matice pro upevnéni bloku pedalll a odtlaime blok
pedalu tak daleko, abychom mohli vyhaknout tahlo
spojky z pedalu.

Protahneme tahlo gumovou priichodkou v pfi¢ce do
motorového prostoru a vyjmeme pouzdro tahla z dr
Zaku na prevodovce.

Montaz pak provedeme v opacném poradi nez de-
montaz. Pfitom musime fadné nasadit pouzdro tah-
la do drzaku na pfevodovce a fadné nasadit blok
pedall. Nezapomeneme upevnit vratnou pruzinu na
vysouvaci paku. Po namontovani tahlo sefidime, viz
kapitola 9.6.

.

.

9.8 Provedeni u modelt BX GTI 16V

U téchto modeld je vysouvaci mechanismus spojky
jiny. Vysouvaci paka, ktera u ostatnich model vy-
¢niva z boku prevodovky, je nahrazena vysouvaci
vidlici umisténou uvnitf pozménéné spojkové skfi-
né, viz takeé obrazek 124.

Unaseci kotou¢ spojky ma prdmér 215 mm (u ostat-
nich model 200 mm) a jiné je i ovladaci tahlo.

Obr. 124 Pohled do vnitrku skfiné spojky;
nahore je spojka Sestnactiventilového,
dole osmiventilového motoru
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