8 Zapalovani

Vozidla Citroen BX s osmiventilovymi motory jsou
vybavena elektronickym zapalovanim s elektromag-
netickym snimanim impulz( a s rozdélovacem bez
mechanickych kontakt(. U modell BX 16V je zapa-
lovani Fizeno jednou fidici jednotkou spole¢né se
vstfikovanim paliva, viz kapitola 7. U elektronické-
ho zapalovani nelze provadét zadné sefizovadi pra-
ce, proto se omezime pouze na klasické zapalova-
ni.

Na obrazku 116 je vyobrazeno schéma zapalovani.
U tohoto zapalovaciho systému jsou pferudovaci
kontakty v rozdélovaci -4- nahrazeny magnetickym

snimagem, ktery pfedava zapalovaci impulsy do tran-
zistorové spinaci jednotky -5-. Impulzy produkuje
rotor se Ctyfmi zuby (pro kazdy valec jeden zub) v ge-
neratoru impulzt. Ostatni dily jsou stejné jako u kla-
sickych zapalovani.

Primarni proud protéka spinacim tranzistorem, kte-
ry je umistény ve spinaci jednotce -5-. Jakmile ge-
nerator impulzt v rozdélovaci vyrobi napétovy im-
pulz, tranzistor sepne a pferusi tok proudu v primar-
nim vinuti civky.
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Obr. 116 Schéma elektronického zapalovani; pismena oznacuji barvu izolace kabelu

1 - spina¢ zapalovani

2 - kondenzator pro odruseni radia
3 - zapalovaci civka

4 - rozdélovac

5 - tranzistorova spinaci jednotka
6 - otackomeér

7 - diagnosticka zasuvka
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Zapalovaci civka je specialné uréena pro tranzisto-
rové zapalovaci systémy a transformuje primarni
napéti z baterie na sekundarni napéti potfebné pro
provoz zapalovani. Modely GTI maji odliSnou zapa-
lovaci civku, ktera je umisténa na spodni strané ko-
lena sani.

Pfi praci se zapalovanim musime dodrZovat tyto

zasady:

* P¥i sefizovani volnobéznych otacek nebo predstihu
pouZivame pouze otackomér vhodny pro elektronické
systémy.

* Pfi nouzovém spousténi motoru nesmime pouzivat
rychlonabijecku.

* Pfi svareni elektrickym obloukem vZdy upIné odpo
jime baterii od palubni sité.

8.1 Zapalovaci civka

Zapalovaci civka je od firmy Bosch a sestava z ko-
vového jadra s primarnim vinutim (silnéjsi drat, mensi
pocet zavitl) a sekundarniho vinuti (slabsi drat, vétsi
pocet zavitl). Jadro je zalité v pryskyfici a plast civ-
ky je z ocelového plechu. Zapalovaci civku nelze ro-
zebirat a opravovat. Pouze mizeme zméfit jeji pri-
marni a sekundarni odpor. Pokud mame podezieni
na zavadu zapalovaci svicky, obstarame si (vyp(j-
¢ime) jinou neposkozenou (musi byt vhodna pro
pouziti v tranzistorovych zapalovanich) a namontu-
jeme ji namisto té pdvodni. Timto zpusobem rychle
zjistime, zda je plvodni civka vadna ¢i ne. Nékdy
se mize stat, Ze se zavada projevi az po zahrati civ-
ky na provozni teplotu. Kontrola za studena proto
nemusi vzdy pfinést pfesné vysledky. Kromé
Cisténi a vysousSeni izola¢niho vicka (aby v civce
nevznikaly svodové proudy) nevyzaduje zapalovaci
svicka zadnou udrzbu. Vyménu civky muizeme
jednoduse provést po odpojeni kabell a
odsSroubovani z drzaku. U modelt GTI vytahneme z
civky konektor a odSroubujeme civku i s drzakem.

8.2 Rozdélovac

Rozdélova¢ ma za ukol piivadét na zapalovaci svicky
v jednotlivych valcich (v pofadi 1-3-4-2) ve spravny
okamzik zapalovaci napéti. Rozdélovac je upevnén
na pfirubé na konci vackového hfidele.

8.2.1 Udrzba rozdélovaée

Pravidelné musime distit od sazi, prachu a vihkosti
zvenku i zevnitf vicko rozdélovace. Piitom vzdy zkon-
trolujeme, zda neni popraskané. Cistime i palec roz-
délovace. K ¢&isténi pouzivame hadfik namoceny
v benzinu.

PFi velkém opotfebeni kontaktli musime palec roz-
délovace vyménit. Mosazné kontakty nesmime za-
brusovat.

Po sejmuti vicka rozdélovaCe kapneme na hfidel
uvnitf palce dvé nebo tfi kapky oleje, abychom pro-
mazali jeho loZisko. Vysokonapétové kabely musi byt
vzdy Cisté a suché. Obcas odpojime od rozdélova-
Ce vSechny kabely a zkontrolujeme a vycistime je-
jich kontakty. Kabely nesmime zkracovat. Pokud maji
Spatné kontakty, musime je celé vymeénit.

8.2.2 Rozdélovac - demontaz a montaz
Demontaz

Pokud budeme puvodni rozdélovaé montovat zpét,
musime ho namontovat do ptvodni polohy, abychom
zachovali nastaveni zapalovani. Proto si vSechny dily
vhodnym zpusobem oznacime. Rozdélovaé pak na-
sadime tak, abychom nepootogili motorem a aby
unase¢ rozdélovace zapadl do pfislusné drazky.
Rozdélova¢ je pohanény vackovym hfidelem a je
nasazeny na hlavé valcl ve vodorovné poloze. Na
konci vackového hfidele je unaseci Cep, ktery za-
pada do unaseci objimky v hfideli rozdélovace. Roz-
délova¢ pokud mozno demontujeme jen tehdy, kdyz
ho chceme vyménit.

* Odpojime baterii.

» Odpojime od vi¢ka rozdélovace kabely nebo uvol
nime spony a vicko i s pfipojenymi kabely sunda
me.

Uvolnime pfipojku na boku rozdélovace a odpojime
hadi¢ku od podtlakové nadobky.

+ Oto¢ime motorem a nastavime pist valce €. 1 do za-
palové horni uvrati. Oznacime si na vnéjsi hrané
pouzdra rozdélovace rysovaci jehlou polohu palce.
Motorem otoCime tak, Ze zvedneme jedno piredni
kolo, zafadime 4. nebo 5. rychlostni stuper a otoci
me rukou zvednutym kolem.

Povolime tfi upeviiovaci Srouby rozdélovace a vy
tahneme ho z hlavy valca.
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Montaz

Pokud jsme neotoCili motorem nebo jsme rozdélo-
vac nerozebirali, mizeme ho nasadit zpét do ptvodni
polohy. Pokud jsme rozdélova¢ rozebirali nebo po-
kud ho montuje zpét po opravé motoru, postupuje-
me takto:

* Nastavime pist valce €. 1 do zapalové horni Gvrati
(oba ventily jsou zaviené - zkontrolujeme po odmon
tovani vika hlavy valct) nebo nastavime motor tak,
aby se kryly znacky pfedstihu, viz obrazek 117 v ka
pitole 8.3.

» OtoCime palcem rozdélovace tak, aby ukazoval na
znacku vyrytou na okraji pouzdra rozdélovace.

» Nasadime v této poloze rozdélovag a utahneme ho.
Pfipojime k rozdélovaci kabely a podtlakovou hadi¢
ku.

» Nakonec zkontrolujeme pfedstih, viz kapitola 8.3.

8.3 Predstih - serizeni

Predstih miZzeme kontrolovat a sefizovat jen s pou-
zitim stroboskopické lampy. Kazdé vozidlo je kromé
toho vybaveno diagnostickou zasuvkou, pfes kterou
muzeme nechat v odborném servisu s pouzitim riz-
nych pfistroji kompletné zkontrolovat a sefidit za-
palovani a volnobézné  otacky. Predstih
kontrolujeme po odpojeni podtlakové hadice od
rozdélovace. Pozadované hodnoty viz tabulky na
konci knihy. BEhem kontroly musi motor bézet ve
volnobéznych otackach. Pfi sefizovani predstihu
postupujeme takto:

» Podle navodu k pouziti pfipojime stroboskopickou
lampu.

» Nastartujeme motor a nechame ho bézet ve volno
béznych otackach. Pokud motor bézi nepravidelng,
musime nejprve sefidit volnobézné otacky, jinak ne
muzeme predstih spravné zmérit.

» Odpojime od rozdélovace podtlakovou hadici a vhod
nym zpusobem ji ucpeme (napfiklad malym Srou
bem).

 Lehce povolime upeviiovaci Srouby rozdélovace.

» QOdstranime plastikovou krytku ze skfiné setrvaéni
ku, viz obrazek 117.

* Posvitime do otvoru ve skfini setrvacniku strobosko
pickou lampou. Pfedstih je spravné sefizeny tehdy,
kdyz znacka na setrvacniku po nasviceni zdanlivé
stoji proti vztazné znacce na skfini setrvaéniku.

» Pfipadné pooto¢ime celym rozdélovacem tak, aby
se znacky kryly.

« Zastavime motor, dotdhneme upeviiovaci Srouby roz
délovace a znovu zkontrolujeme predstih, viz vyse.
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+ Pripojime k rozdélovaci podtlakovou hadici.

* Potom zkontrolujeme a pfipadné i sefidime volno
bé&Zné otacky, viz pfislusna kapitola.

Obr. 117 Sefizovaéi znacky predstihu na setrvacniku

1 - znacka na Skrtni setrvacniku
2 - znacka na setrvacniku



8.4 Regulace predstihu - kontrola

Pfesnou funkci odstfedivé a podtlakové regulace
predstihu mizeme zkontrolovat jen s pomoci pfes-
nych zafizeni a nastroju. VSeobecnou kontrolu od-
stfedivého a podtlakového regulacniho systému
muzZeme proveést takto:

8.4.1 Kontrola odstredivé regulace

Funkci odstfedivého sefizovaciho mechanismu mu-
zeme zkontrolovat tak, Ze oto¢ime palcem rozdélo-
vacCe rukou ve sméru, kde palec klade odpor. Po
uvolnéni se palec musi automaticky vratit do vychozi
polohy. V opa¢ném pfipadé jsou znecisténa odstre-
diva zavazi¢ka nebo ochablé vratné pruziny. Pokud
mame k dispozici potfebné nastroje, mizeme pro-
vést nasledujicim zplisobem kontrolu (za pfedpokla-
du, Ze je spravné sefizeny predstih):

+ Zahfejeme motor.

» Podle navodu k pouziti pfipojime stroboskopickou
lampu.

» Odpojime od rozdélovace podtlakovou hadici a ucpe
me ji malym Sroubem.

» Nastartujeme motor a nechdme ho béZet na volno-
béh.

+ Qdstranime plastikovou krytku ze skfiné setrvacniku.

* Do otvoru ve skfini setrvacniku posvitime strobosko
pickou lampou. Pfipadné si znacku na setrvacniku
zvyraznime bilou barvou.

» ZvySime otacky motoru a zkontrolujeme, zda zna¢
ka na setrvac¢niku zmeénila svou zdanlivou polohu
vzhledem ke vztazné znacce na skfini setrvacniku.
To je dukaz toho, Ze odstredivy regulator funguije.

8.4.2 Kontrola podtlakové regulace

Zakladni kontrolu podtlakové regulace mizeme pro-
vést také pomoci stroboskopické lampy. Pfi kontrole
musi motor béZet v otackach 2 500 1/min. Podtlako-
vou hadici nechame pfipojenou na rozdélovadi.

* Posvitime stroboskopickou lampou na znacku na se
trvaéniku. Odpojime od rozdélovace podtlakovou
hadici a zkontrolujeme, zda se zméni zdanliva polo
ha znacky.

* Pfipojime zpét podtlakovou hadici a zkontrolujeme,
zda se znacka na setrvacniku vrati do plivodni zdan
livé polohy.

» Pokud se po odpojeni podtlakové hadice nezméni
predstih, mize byt zaseknuta prerusovaci klapka
nebo netésna podtlakova hadice a podtlakova na
dobka.

8.5 Zapalovaci svicky

Zapalovaci svicky maiji kuzelové tésnici plochy a pra-
mér zavitu 14 mm. Pod svi¢ky se nevkladaji zadna
tésnéni, utahovaci moment pro zapalovaci svicky je
20 Nm. Svi¢ky nesmime pfi utahovani pfetahnout.
Vyrobce doporuduje pouzivat svicky urcitého typu.
Muzeme vSak pouzit i vhodné svicky se stejnou
tepelnou hodnotou od jiného vyrobce.

Vzdalenost elektrod u zapalovacich svi¢ek musi byt
0,6 -0,7 mm.

Zapalovaci svicky bychom méli kazdych 10 000 km
opiskovat a sefidit u nich vzdalenost elektrod. Vzda-
lenost elektrod mizeme zkontrolovat listkovou mér-
kou nebo specialnim pfipravkem a sefidit opét spe-
cialnim pfipravkem, pfipadné Sroubovakem nebo
kladivkem (opatrné!), viz obrazek 118. Pfi sefizova-
ni vzdalenosti elektrod nesmime ohybat stfedovou
elektrodu, protoze bychom poskodili keramicky izo-
lator.

Po vySroubovani svicek nesmi do otvor( po nich
spadnout zadné cizi pfedméty, jinak by mohlo dojit
ke zni¢eni motoru. Na vySroubovani a zaSroubova-
ni svicek je nejlepsi kli¢ dodavany v sadé nafadi
u vozidel do roku 1986. Od roku 1986 si musime kli¢
na svicky obstarat sami.

Obr. 118 Méreni (levy obrazek) a sefizovani (pravy
obrazek) vzdalenosti elektrod zapalovaci svicky
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Podle vzhledu svicek mizeme zjistit, zda spravné
pracuje karburator (bohatost smési), motor (stav pis-
td a pistnich krouzku) a vlastni svicky. VSeobecné
plati tato pravidla:

Izolator Elektrody Stav

Stfedné hnédy |Sedé Svicky, karburator i motor

jsou v poradku

Cemy Cemé P¥ili§ bohata smés, velka
vzdalenost elektrod
Svétle Sedy Svétle Sedé, P¥ilis chuda smés, volné
nebo bily s drobnymi nebo netésné svicky,
vytavenymi opotfebené a netésné ventily
dulky
Zaolejovany |Zaolejované Netésné pistni krouzky,

svicka ma vypadky

Za normalnich provoznich podminek musi zapalo-
vaci sviCky vydrzet asi 15 000 km. Svicky pak Cisti-
me zhruba kazdych 8 000 km. Pfi Sroubovani ne-
smime svicky pfetahnout, jinak poSkodime zavity
v bloku motoru nebo v hlavé valcu.
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8.6 Zapalovani u Sestnactiventilovych
motorua (16V)

Zapalovaci systém Motronic pouzivany u téchto

motorl sestava z nasledujicich dilU:

» Snimac otacek ve skfini setrvacniku; pfedava fidici
jednotce informace o otackach a poloze setrvaéni
ku.

+ Elektronicka fidici jednotka; ovlada i vstfikovaci sou
stavu.

+ Vlastni fidici jednotka zapalovani.
+ Zapalovaci civka.

* Rozdélovac.

Predstih zapalovani je fizen elektronickou fidici jednot-
kou, ktera pracuje podle informaci dodavanych z rGz-
nych snimacu a cidel; snimace na setrvacniku (snima
otacky a polohu setrvaéniku), pratokoméru vzduchu
(mé&fi mnozstvi nasavaného vzduchu), snimace tep-
loty vzduchu a snimace teploty chladici kapaliny (v hla-
vé valcu). Spinac Skrtici klapky pak pfedava informa-
ce o poloze Skrtici klapky pfi startovani, volnobéhu,
plném zatizeni a jizdé na neutral. Zapalovaci signaly
jsou z fidici jednotky zapalovani a vstfikovani pfiva-
dény do spinace zapalovani a odtud do zapalovaci civ-
ky. Rozdélova¢ je pohanény vackovym hfidelem a roz-
déluje zapalovaci napéti podle poradi zapalovani do
jednotlivych valci.



