5 Karburator a palivova

soustava

Do motorll popisovanych v této knize se montuji riiz-
né typy karburatora.

Do nejstarSich modeld se montoval karburator We-
ber 32-34 DRTC nebo Solex 32-34 Z1. Od roku 1984
se montuji vylepSené karburatory stejného typu, ale
s novym-oznacenim. Od roku 1985 se montuji nové
karburatory bez blokovaciho systému volnobéznych
otacek. Jinak jsou tyto karburatory stejné jako u mo-
deld z roku 1984.

Modely BX 19 GTI vyrabéné od roku 1985 maiji novy
karburator Solex 34-34 Z1. Tento karburator je zkon-
struovany na zakladé starsiho typu 32-34 Z1, avSak
nema blokovaci systém volnobé&znych otacek
a vratné vedeni do palivové nadrze. Stejny karbu-
rator se montuje do modelll BX 19 TRS, které v§ak
mohou byt vybavené i karburatorem Weber. Do mo-
deld BX 16 se od roku 1989 montuji karburatory
Solex 32-34 ZI PSA, které maji podle provedeni vo-
zidla jesté doplnujici ¢iselné oznaceni. Do modelu
BX 16 RE se montuji upiné nové karburatory Weber
36 TLP. Tento typ karburatoru je vybaven ruénim
sytiCem oproti automatickému, kterym jsou
vybaveny ostatni karburdtory. Pokud tedy
potfebujeme karburator sefidit nebo opravit, musime
presné zjistit, o jaky typ se jedna.
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5.1 Karburator - demontaz a montaz

Demontaz a montaz karburator(i Solex i Weber se
provadi podobnym zplsobem. Pfipadné odliSnosti
rychle pozname bé&hem prace.

» Odpojime baterii.

» Povolime sponu a odpojime od karburatoru silnou
hadici -1- pro pfivod nasavaného vzduchu.

+ Odpojime od paky na karburatoru oviadaci tahlo Skr
tici klapky. Pouzdro tahla potom uvolnime z drzaku
na karburatoru.

» U vozidel s ru¢nim sytiCem povolime svérny Sroub

na tahle a tdhlo odpojime a vytahneme ven.
Upozornéni: Pokud mozno tankujeme bezolovnaty
benzin, viz str. 176.

» Odpojime od karburatoru pfivodni -2- a vratné -3-
palivové vedeni. Hadice pak vhodnym zplsobem
(napf. Srouby vhodného priiméru) zazatkujeme, aby
se do nich nedostaly necistoty.

Obr. 71 Detaily k demontazi a montazi karburatoru
Weber; odpojime hadice s
chladici kapalinou na mistech -a- a -b-



Pfipadné odpojime kabel -1- od blokovaciho ventilu
volnobéznych otacek, viz obrazek 72.

Obr. 72 Detaily k demontazi a montazi karburatoru

1 - pfipojka pro blokovaci ventil volnobé&znych otacek
2 - upevnovaci Sroub
3 - montazni pfiruba

+ Stahneme z pfipojky na karburatoru podtlakovou ha
dici vedouci od rozdélovace.

» U modelli BX 16 s karburatorem Solex 32-34 Z1 CIT
319-1 stahneme z horni strany plovakové komory
odvzduSnovaci hadici. Hadice je na druhé strané
pripojena ke vzduchovému filtru

+ U karburatoru s automatickym syti¢em odpojime obé
hadice pro pfivod teplé chladici kapaliny -a- a -b-,
viz obrazek 71. Potom povolime hadicové spony
-4- a -5- a stahneme hadice. Pokud pfitom vytece
chladici kapalina, musime ji po namontovani karbu
ratoru doplnit.

 Povolime upevriovaci Srouby -2- a uvolnime od kar
buratoru pfirubu -3-, viz obrazek 72. Chladici sys
tém pfitom nemusime vypoustét.

» OdSroubujeme ¢tyfi matice na spodni strané karbu
ratoru a sejmeme karburator z motoru. Otvor po kar
buratoru v kolenu sani pak hned zakryjeme Cistym
hadrem, aby se do motoru nedostaly necistoty.

Montaz karburatoru provedeme v opa¢ném poradi
nez demontaz. Odstranime vSechny zbytky t&snéni
a pouzijeme nové tésnéni. Po namontovani karbu-
ratoru pfipojime tahlo Skrtici klapky a pfipadné i tahlo
syti€e. Po pfipojeni tahla syti¢e zamackneme knof-
lik sytie nadoraz do palubni desky a zkontrolujeme,
zda je uplné oteviena klapka syti¢e. Potom knoflik
vytahneme a zkontrolujeme, zda je klapka zaviena.
PFipadné sefidime tahlo.

Pfipojime znovu hadice chladiciho systému a zkon-
trolujeme stav chladici kapaliny. Zkontrolujeme vol-
nobézné otacky a pfipadné je sefidime.

5.2 Opravy karburatoru

Pokud karburator pfi Cisténi nebo opravé rozebere-
me, musime pfi smontovani vyménit vSechna tés-
néni. Vnitfek karburatoru vycistime Cistym netfepi-
vym hadfikem namo&enym v benzinu. Ucpané trys-
ky a kanalky profoukneme stlatenym vzduchem a ta-
ké vycistime benzinem. V Zadném pfipadé trysky ne-
Cistime dratem, paratkem nebo né&im podobnym,
protoze bychom narusili jejich pfesny primér. Trysky
také nesmime poskodit pfi pouzivani Sroubovaku
nebo jiného naradi. Tfisky nebo Skrabance maji vliv
na primeér trysek.

Umisténi trysek je patrné z obou obrazkd 73 a 74.
Pokud nékterou trysku ménime, musime ji vzdy na-
hradit tryskou se stejnym primérem. Rozméry try-
sek vzdy pfesné odpovidaji konkrétnimu typu kar-
buratoru a pokud bychom namontovali trysku s jinym
primérem, mélo by to negativni vliv na chod moto-
ru.

Za normalnich okolnosti nemusime karburator roze-
birat s vyjimkou ¢isténi plovakové komory. V tom
pfipadé odSroubujeme viko karburatoru a sejmeme
ho. PFi sundavani vika nesmime zdeformovat plo-
vak. Plovak mdzeme vyjmout po vytlaceni jeho osic-
ky.

Po sejmuti vika karburatoru mizeme vysSroubovat
a vycistit jednotlivé trysky, viz obrazky 75 a 76.
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Obr. 73 Prifez karburatorem Solex

Et - palivovy vypinaci ventil

a

-1. stupen
2 -2.stupen

- volnobézna palivova tryska

- plovakova komora

F
9

ot ST,

- vstfikovaci tryska

Gg - hlavni trysky

Y

- korekéni vzduchova tryska se sméSovacim kanalem

Cbp - obtokova tryska

.: L4

Obr. 74 Priifez karburatorem Weber 32-34 DRTC
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a

K - vzduchovy trychtyf
P - jehlovy plovakovy ventil

- volnobézna palivova tryska

CE - palivova tryska ekonostatu

g
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Obr. 75 Pohled seshora na karburator
32-34 DRTC/100 se sejmutym vikem
1 - vzduchovy trychtyf (1. stuper)
2 - vstfikovaci potrubi
3 - volnobézna palivova tryska
4 - hlavni tryska (1. stuperi)
5 - vzduchovy trychtyr (2. stuperi)
6 - korekéni vzduchova tryska (2. stupen)
7 - obtokova tryska

Obr. 76 Pohled seshora na karburator
32-34 DRTC 2/100 se sejmutym vikem

1 - vzduchovy trychtyf (1. stupen)
2 - vstiikovaci potrubi

3 - volnobézna palivova tryska

4 - sméSovaci potrubi (1. stuperi)
5 - vzduchovy trychtyf (2. stuper)
6 - sméSovaci potrubi (2. stupen)
7 - obtokova tryska

5.3 Serizeni karburatoru

V nasledujicim textu popisujeme sefizeni rlznych
typl karburatord. Proto musime vzdy pfesné védét,
jakym karburatorem je vozidlo vybaveno.

5.3.1 Sefizeni vysky plovaku

Vysku plovaku mizeme zkontrolovat u zabudované-
ho karburatoru po odSroubovani jeho vika:

Weber

* Zkontrolujeme plovak, zda neni zdeformovany nebo
déravy. OsiCka plovaku a jeji ulozeni nesmi byt vy-
viklané.

» Uchopime viko karburatoru v poloze vyznacené na
obrazku 78. Pfitom v8ak nesmime zamacknout do
vnitf kulicku plovakového jehlového ventilu. Sejme
me tésnéni vika a zméfime mezeru -a-. Mezera musi
byt Siroka 7,25 + 0,25 mm, jinak ji musime upravit
pfihnutim jazy¢ku -1- v pravé €asti obrazku 78. Me
zeru muzeme zmeéfit vrtakem odpovidajiciho primé
ru.

» Zkontrolujeme, zda jsou oba plovaky ve stejné vys
ce. V opacném pfipadé opatrné pfihneme osicku
pfislusného plovaku, viz prava ¢ast obrazku 78 tak,
aby vy8kovy rozdil mezi plovaky byl maximalné
1 mm. Potom jiz nastaveni plovaku neménime. Po
sefizeni doporucujeme vysku plovaku jesté jednou
zkontrolovat.

Obr. 77 Pohled seshora na karburator Solex
32-34 21 a 34-34 Z1 se sejmutym vikem

1 - hlavni tryska
2 - vzduchovy trychtyr (1. stuperi)
3 - vstfikovaci potrubi

4 - hlavni tryska, korekéni vzduchova tryska

a smésovaci potrubi
5 - vzduchovy trychtyf (2. stuper)
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Solex (32-34 C/7319, W319 a 34-34 Z1 381)

* PoloZime viko karburatoru do polohy vyznacené na
obrazku 79 a zméfime vzdalenost mezi horni hra
nou plovaku a tésnici plochou vika. Pfitom musi byt
na viku nasazené tésnéni. VySka plovaku musi byt
33,0 mm a vyskovy rozdil mezi obé&ma plovaky ne
smi byt vétsi nez 1,0 mm.

» PFipadné vysku plovaku sefidime pfihnutim jazy¢
ku -2- a osiCky -1-, viz prava ¢ast obrazku.

Weber (36 TLP)

K sefizeni vyS8ky plovaku u tohoto karburatoru bu-
deme potfebovat specialni Sablonu. Z toho divodu
nechame sefizeni provést v odborném servisu.

Weber (DRTM)

+ Uchopime viko karburatoru ve svislé poloze (podob
né jako na levé Casti obrazku 78) a nasadime na négj
tésnéni.

» Zméfime vzdalenost mezi horni hranou plovaku
a tésnici plochou vika. Kuli¢ku jehly plovaku pfitom
nesmime zamacknout dovnitf. Vzdalenost musi byt
7,0 £ 0,25 mm, jinak opatrné pfihneme jazycek -2-
(viz pravéa Cast obrazku). Vyskovy rozdil mezi obé
ma plovaky opét nesmi byt vétSi nez 1,0 mm. Pri
padné opatrné pfihneme osicku -1-. Potom znovu
zkontrolujeme vySku plovaku.

Obr. 78 Detaily k sefizeni vysky plovaku u karburatoru Weber (kromé 36 TLP); na vyznateném misté zméfime vysku
plovaku -a- (v pravé Casti obrazku je vyobrazeny korekéni jazycek -1- a osicka -2-)

Obr. 79 Kontrola vysky plovaku u karburatoru Solex; vysku plovaku -A- zméfime na vyznaceném misté
(v pravé Easti obrazku je vyobrazeny korekéni jazycek -1- a osicka -2-)
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5.3.2 Sefizeni volnobéznych otaéek a obsahu CO

Volnobézné otacky jsou u vSech typa motor( riizné
a jejich hodnoty jsou udané v tabulce na konci kni-
hy. Sefizovani volnobé&znych otacek se u vSech mo-
tori provadi podobnym zpUisobem. Na pfFipadné od-
liSnosti vzdy poukazeme v textu. Dllezité je nasta-
veni sefizovacich Sroubll volnobéznych otacek a ob-
sahu CO u jednotlivych typl karburator(. Karbura-
tor Weber DRTM popiSeme samostatné. Abychom
mohli pfesné sefidit volnob&zné otacky, musi byt
presné sefizeny predstih zapalovani a vile ventilu.
K sefizeni budeme dale potfebovat otackomér a
pfistroj na méfeni obsahu CO.
* Pfipojime podle navodu otackomeér a pistroj pro me Obr. 80 Sefizovaéi Sroub 3krtici klapky -1-
feni obsahu CO. a bohatosti smési -2- u karburatoru Weber
(kromé 36 TLP) do konce roku 1984

Nastartujeme motor a nechame ho bézet, dokud se
nezapne ventilator u chladice. - e L

. o L. i * Zméfime volnobézné otacky a porovname je s hod
Zkontrolujeme, zda je uplné oteviena vzduchova

] b . , notou udanou v tabulce na konci knihy.
klapka sytice. Pro tento u¢el musime z karburatoru . . )
stahnout saci vzduchovou hadici. » Zmeéfime obsah CO a naméfenou hodnotu také po

rovname s hodnotou v tabulce na konci knihy.

Obr. 81 Sefizovaci Sroub volnobéznych otacek -1- a obsahu CO -2- u karburatoru Solex

Obr. 82 Sefizovaci Sroub volnobéznych otacek -1- a obsahu CO -2- u karburatoru Weber 36 TLP
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Volnobézné otacky se normalné sefizuji dorazovym
Sroubem Skrtici klapky, viz obrazky 80 a 82. Na ob
razcich 83 a 85 jsou vyobrazeny karburatory mon
tované do nejnovéjsich modell. Sefizovaci Sroub
volnobéznych otac¢ek nema u téchto karburatorl
Zadny vliv na obsah CO. Otacenim Sroubu u karbu
ratoru na obrazku 85 Ize sefidit pouze volnobézné
otacky, za predpokladu, Ze je obsah CO spravny.
PFi sefizovani obsahu CO musime odstranit plom
bu nad Sroubem -2-. K této operaci je zapotfebi spe
cialni naradi.

OtocCime Sroubem a sefidime obsah CO. Obsah CO
bychom pak méli nechat pfekontrolovat v odborném
servisu.

Zkontrolujeme jesté jednou volnobé&zné otacky, viz
vySe a pfipadné je dosefidime.

Nakonec nasadime na sefizovaci Sroub obsahu CO
novou plombu.

Pokud nemame k dispozici pfistroj pro méfeni ob
sahu CO, mGzeme sefizeni obsahu CO provést i pro
vizorné. Potom ho vSak musime pfi nejblizsi pFilezi
tosti nechat pfekontrolovat v odborném servisu.

Obr. 83 Sefizovaci Sroub volnobéznych otacek -1-a
bohatosti smési -2- u karburatoru Weber DRTM

» Otoc¢ime sefizovacim Sroubem bohatosti smési a na

stavime jim nejvy$Si mozné otacky.

» Potom otacky sefizovacim Sroubem snizime na hod

notu asi 50 1/min nad pfedepsanymi volnobé&znymi
otackami (pro konkrétni typ motoru).

Obr. 85 Sefizovaci Sroub bohatosti smési -1- a volnobéznych otacek -2- u karburatoru Solex CISAC 34-34 Z1



Obr. 86 U zaviené skrtici klapky zméfime na
vyznaceném misté mezeru -a-(plati
pro karburatory Weber i Solex)

» Zopakujeme vyse popsany postup a pak sefizovadi
Sroub zaSroubujeme tak, aby se otaky motoru sni
Zily 0 30 - 50 1/min. Potom budeme mozna muset
provést dorazovym Sroubem Skrtici klapky dalSi do-
sefizeni, abychom otacky udrzeli v poZzadovaném
rozmezi.

Weber DRTM

Pfed vlastnim sefizenim provedeme vSechny ope-
race jako u ostatnich karburatort. Kromé toho mu-
sime jesté pfipojit pfivodni vzduchovou hadici (ten-
ka hadice vedouci od vika vzduchového filtru smé-
rem dozadu) k ventilu recirkulace spalin. Normalné
se volnobézné otacky sefizuji pouze Sroubem pro
regulaci pratoku vzduchu -1-, viz obrazek 83. Po-
zadovana hodnota je 950 + 50 1/min. Otacky pfitom
musime méfit otaCkomérem. Pfipadné muzZeme
regulaénim Sroubem -2- upravit sloZeni palivové
smési. Manipulaci s timto regulaénim Sroubem
bychom v8ak méli svéfit pouze odbornému servisu.
Nejprve ze Sroubu odstranime plombu a po
sefizeni namackneme do otvoru pro Sroub novou
plombu.
V nouzi muzeme provést sefizeni obsahu CO i pro-
vizorné bez méficiho pfistroje:
» Nastavime Sroubem pro regulaci sloZzeni smési nej
vy38i mozné otacky.
+ Sroubem pro regulaci prétoku vzduchu sefidime
otacky na 1 000 1/min.
» Zopakujeme obé vySe popsané operace.
 Otocime Sroubem pro regulaci sloZeni smési tak, aby
otacky poklesly 0 20 - 30 1/min.
* PFipadné otacky doupravime Sroubem -1-.

Solex 32-34 Z1 SPA a CIS AC 34-34 Z1

Tyto karburatory sefizujeme stejnym zplsobem jako
pravé popsané karburatory Solex pouze s tim roz-
dilem, Ze sefizovaci Srouby jsou na jinych mistech,
viz obrazky 84 a 85. Volnobézné otacky a obsah CO
se u obou typl karburator lisi, viz tabulka na konci
knihy.

5.3.3 Nedovreni Skrtici klapky 1. stupné

Skrtici klapka musi mit uréitou mezeru, aby karbu-
rator mohl pfi zavfené vzduchové startovaci klapce
nasavat dostate€né mnozstvi vzduchu. Sefizeni
u karburatord Weber a Solex:

Solex

Karburator musi byt studeny, aby byla vzduchova
klapka uplné zaviena. Vzduchovou klapku pak pfi-
mackneme rukou a pfidrzime ji. Mezi hranu Skrtici
klapky a vyvrt v karburatoru nasadime vrtak o pri-
méru 0,45 mm, viz obrazek 86.

Obr. 87 Nedovieni Skrtici klapky sefidime u
karburatoru Solex Sroubem -1-;
ostatni Gdaje se vztahuiji k sefizeni sytice

Pfipadné mezeru upravime Sroubem -1-, viz obra-
zek 87. Otacenim doprava mezeru zmen3ujeme, ota-
¢enim doleva pak zvétSujeme.

Weber

Nedovreni Skrtici klapky zavisi na teploté termosta-
tického ventilu. Kontrolu karburatoru proto provadi-
me pfi pokojové teploté. Mezeru kontrolujeme na
misté vyznaceném na obrazku 86. Mezera musi byt
Siroka 0,50 mm. Pfipadné mezeru sefidime Sroubem
-1-, viz obrazek 88. Otacenim doprava mezeru zmen-
Sujeme, otdCenim doleva zvétSujeme.
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Obr. 88 Sefizovaci Sroub nedovieni Skrtici klapky u
karburatoru Weber -1- (2 ¢ pouzdro termostatu)

Popis v pfedchozim odstavci se vztahuje ke karbu-
ratoru Weber s oznaéenim 32-34 DRTC/100
W121-50. U karburatord s ozna¢enim 32-34 DRTC
2/100 W128-50 a 32-34 DRTC 4/100 W130-50 pro-
vadime sefizeni mezery stejnym zplsobem, pouze
s tim rozdilem, Ze sefizovadi Sroub je umistény v po-
zici -1- na obrazku 89 a mezera musi byt Siroka
0,45 mm namisto 0,50 mm.

Obr. 89 Serizovaci Sroub mezery Skrtici klapky -1 -
u karburatoru Weber, viz text; rozmér -b- se vztahuje
k sefizeni sytice, viz odstavec 5.3.5

5.3.4 Sefizeni nedovieni startovaci klapky

U karburatori Solex i Weber jsou k této operaci za-
potfebi specialni nastroje, proto ji pfenechame od-
bornému servisu.
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5.3.5 Kontrola sytice
Solex

Zméfime vzdalenost -a- od horni hrany startéru ke
kladce -2-, viz obrazek 87. Tento rozmér se meéni
v zavislosti na teploté pouzdra termostatu. Kontrolu
proto provadime pfi teploté asi 20 "C. Vozidlo proto
musi stat minimalné 30 minut v klidu, aby se termo-
stat stabilizoval. Pfi této teploté pak musi byt roz-
mér a = 27,6 mm.

Pfipadné rozmér sefidime Sroubem -1-, viz obra-
zek 90.

Obr. 90 Sefizovaci Sroub sytice -1-u
karburatord Solex

Sroub je pfistupny otvorem v &tyfhranném krytu na
horni strané karburatoru.

Weber

Vysledek sefizeni opét zavisi na teploté pouzdra
termostatu, proto ho provadime pfi pokojové teplo-
té (20 °C). U karburatoru 32-34 DRTC/100 W121-50
zméfime vzdalenost -b- mezi malou kladkou -2-
a koncem paky -1 -, viz obrazek 91. Pozadovana hod-
nota pfi udané teploté: 25,6 mm. P¥i nizSi teploté je
vzdalenost menSi a naopak. Pfipadné vzdalenost
sefidime Sroubem -3- na obrazku 91.

U karburatoru Weber DRTC 2/100 128-50 zméfime
vzdalenost -b- od konce paky -2- ke kladce, viz ob-
razek 89. Pri teploté 20 "C musime naméfit 22,7 mm.
PFi niz8i teploté je vzdalenost mensi a naopak. PFi-
padné vzdalenost sefidime Sroubem -1- na obraz-
ku 92.



Obr. 91 Podrobnosti k sefizeni urychlovace studeného startu u karburatoru Weber (viz text);
rozmeér - b - a Cislice -1 -, - 2 - a - 3 - jsou také zminény v textu

Obr. 92 Umisténi sefizovaciho Sroubu sytice -1-u
karburatorii Weber 32-34 a 34-34, viz text

5.3.6 Serizeni otevieni vzduchové klapky
Solex
U vSech karburatori Solex provadime sefizeni stej-

nym zpUsobem, a to u vymontovaného karburatoru
a pfi pokojové teploté (20 °C).

Kontrolu otevieni vzduchové klapky provedeme teh-
dy, kdyZ motor za studena 3patné startuje. P¥icinou
této zavady je totiz vétdinou pravé Spatné sefizeni
startovaci vzduchové klapky.

Spig¢atymi klestémi uchopime tahlo -1-, viz obra
zek 93, a zamackneme ho proti Sroubu -3-. Tim ote
vieme startovaci klapku a vrtakem o primeéru 6,0 mm
zkontrolujeme jeji otevieni, viz prava ¢ast obrazku.
PFipadné povolime pojistnou matici -2- a sefidime
otevieni Sroubem -3-.

Otevieme Uplné Skrtici klapku 1. stupné. Mezera
-a- na obrazku 93 se musi zvétsit na 8,0 mm. Pri
padné klapku sefidime pfihnutim drzak( na obraz
ku 94. Odtlacenim drzaku od sebe (Sroubovakem)
mezeru zvétSime a naopak.

Weber

Nasledujici popis se vztahuje ke karburatorim
Weber TLP. Ke kontrole karburatoru je zapotfebi vy-
véva. Proto pfi potizich pfi startovani za studena ne-
chame karburator sefidit v odborném servisu.

Obr. 93 Podrobnosti pro sefizeni otevieni vzduchové klapky karburatoru Solex

1 - ovladaci ty¢ podtlakové nadobky
2 - pojistna matice

3 - sefizovadi' Sroub
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Obr. 94 Poloha obou drzaku -1- vidlicové paky
pro sefizeni vzduchové klapky
pfi zaviené Skrtici klapce 1. stupné

Pred vlastni kontrolou a sefizenim mezery startovaci

klapky musime proveést pfipravné prace:

» Uvolnime pojistné spony -1- a -3- a vyhekneme pru
Zinu -2-, viz obrazek 95.

» Zméfime délku pruziny (mezi vnitfnimi okraji obou
ok), viz prava ¢ast obrazku 95. Pruzina musi mit
délku 40,3 az 40,7 mm.

* VySroubujeme Srouby -4- na obrazku 95 a Sroub -1-
na obrazku 96, ktery vyjmeme i pojistnym krouzkem
a podlozkou. Vyjmeme podtlakovou nadobku a zkon
trolujeme, zda neni ucpany otvor -1- na obrazku 97
a kandl ustici do télesa karburatoru.

D

A
b &

» Namontujeme zpét podtlakovou nadobku a pruzinu.

* Zhotovime si tfmen o délce 103 mm -1- a nasadi
me ho mezi osicku -2- a pfipojovaci hrdlo termosta
tu, viz obrazek 98. Takto zajistime Uplné otevienou
startovaci vzduchovou klapku i pfi nizsi teploté.
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Obr. 96 Sroub pro upevnéni podtlakové nadobky

>Zamackneme az nadoraz dovnitf tahlo -3- a meze
ra mezi vnitini ¢asti (spodni Sirsi strana) startovaci
klapky a télesem karburatoru musi byt 4,5 mm. Mé
feni provadime na vnitini strané klapky vedle vyvr-
tu 2. stupné. Udany rozmér plati pro vSechny kar
buratory Weber kromé 36 TLP.

>Pfipadné klapku sefidime Sroubem -5- na podtlakové
nadobce, viz obrazek 95.

| L

Obr. 95 Sefizeni vzduchové klapky u karburatoru Weber

1 - pojistna spona
2 - pruzina
3 - pojistna spona
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4 - upevnovaci Srouby
5 - sefizovaci Sroub



5.4 Palivové cerpadlo

Do vozidel Citroen BX se montuji palivova ¢erpadla
od firmy Sofabex nebo AC Delco. Obé tato &erpa-
dla maji podobnou konstrukci. Palivové ¢erpadlo
nelze opravovat a v pfipadé zavady ho musime celé
vyménit. Cerpadlo miZeme také &istit. U jednoho
provedeni odSroubujeme viko filtru a vycistime fil-
tracni komoru. U druhého provedeni odSroubujeme
viko Cerpadla (dva Srouby) a pfipadné jesté pred-
tim odpojime hadici. O ktery typ ¢erpadla se jedna,
muzeme zjistit pfi kontrole Cerpadla. V Cerpadle je
napevno uchyceny nebo volné polozeny filtr. Podle
provedeni filtr vyCistime.

Obr. 97 Vzduchovy otvor v podtlakové nadobce

Demontaz a montaz palivového Cerpadla je velmi
jednoducha zélezitost. Odpojime od Cerpadla obé
hadice a ucpeme je Srouby vhodného praméru, aby
se do nich nedostaly negistoty. Cerpadlo je pak upev-
néno maticemi. Montaz pak provedeme v opacném
poradi nez demontaz. Nesmime pfitom zaménit ha-
dice.

5.5 Tahlo Skrtici klapky

 P¥i demontaz ovladaciho tahla zatlacime segment
Skrtici klapky proti sile pruziny, abychom uvolnili na-
litek na konci tahla. Vyhekneme konec tahla ze seg
mentu.

» Uvolnime pouzdro tahla z drzaku na karburatoru.
Pouzdro je upevnéno pruznou sponu, kterou vytla
¢ime Sroubovakem.

 Uvnitf vozidla odpojime tahlo od pedalu plynu. Pro
tahneme tahlo do vnitfku vozidla.

» Do pouzdra tahla stfikneme injekéni stfikackou tro
chu oleje a namontujeme tahlo v opaéném pofadi
neZ pfi demontazi. Nakonec zkontrolujeme, zda se
Skrtici klapka Uplné otevira a zavira.

Obr. 98 Serizeni vzduchové klapky (viz text)

1 - Sefizovadi tfmen (a = 103 mm)
2 - Osicka
3 - Souty¢i podtlakové nadobky
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5.6 Tahlo sytice

Pokud ma vozidlo ruéni syti¢, postupujeme pfi de-

montazi tahla takto:

» Povolime svérny Sroub a odpojime tahlo i s vnéjSim
pouzdrem od karburatoru.

+ Uvnitf vozidla pak odSroubujeme knoflik syti¢e a po
volime upeviiovaci matici. Povytahneme tahlo z pa
lubni desky a odpojime kabel od kontrolky sytiCe.

» Potom tahlo sytiCe protahneme celé do vnitfku vo
zidla.

Montaz provedeme v opacném poradi nez demon-

tdz. Po namontovani pfipojime vzduchovou saci

hadici a zkontrolujeme, zda se startovaci klapka po
zastr€eni knofliku sytice UpIné otevie a po vytahnuti
uplné zavfe. Pfipadné sefidime délku tahla.
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5.7 Vzduchovy filtr a predehfivani
nasavaného vzduchu

V8echny motory maji vzduchovy filtr s papirovou
vlozkou. Kvdli lepSimu spalovani palivové smési ve
valcich je systém sani vzduchu vybaven automatic-
kym pfedehfivacim zafizenim, viz obrazek 99.

* Vzduchova klapka -1-je ovladana snimacem teplo-
ty -2-. Pri teploté nizSi nez 22 °C nedovoli klapka
nasat do motoru vzduch, ktery ma okolni teplotu. P¥i
teploté nad 26 ° klapka naopak nedovoli nasat do
motoru teply vzduch.

Obr. 99 Zarizeni pro predehfivani nasavaného
vzduchu (viz text)

Predehfivaci zafizeni ma rGzné vstupy a vystupy:
* Vystup -A- vede vzduch do vzduchoveého filtru
* Vstup -B- slouzi pro pfivod vzduchu z okoli.

* Vstup -C- slouZi pro pfivod vzduchu ohfatého od ko
lena vyfuku.
Povolime kfidlové matice na viku vzduchového fil-
tru, zvedneme viko i s pfipojenou hadici a odlozime
ho stranou.
Abychom mohli vy¢istit vnitfek vika, miizeme opatr-
né ohnout nahoru vzduchovou hadici. Vyjmeme ze
vzduchového filtru filtrani viozku a vyhodime ji.
Vlozku filtru nedoporucujeme Cistit, rad8ji ji
vyménime. V naléhavém pfipadé mizeme lehce
znecisténou vloZku vyfoukat zevnitf ven stlaenym
vzduchem. Téleso filtru peclivé vytfeme hadrem.
Nasadime do filtru novou filtraCni vlozku a namon-
tujeme zpét viko filtru se saci hadici.



5.8 Systém cisténi spalin

Usporadani systému je znazornéno na obrazku 100.
Tento systém je v normalnim provozu bezporucho-
vy. Nékdy vSak budeme muset Casem provést na-
sledujici prace:

5.8.1 Sefizeni zvySenych volnobéznych otacek

Zahtejeme motor.

Pripojime vzduchovou hadici k ventilim pro pFivod
vzduchu pro dodateéné spalovani.

Podle navodu pfipojime k motoru otaCkomér. Zasrou
bujeme Sroub na homi stran& pneumatického zpozdo-
vace -4-, az se zatnou zvySovat volnob&Zné otacky.
Sroubem na horni strané& ovladaciho prvku -5- na
stavime volnobézné otacky na 1 700 £ 100 1/min.

Povolujeme Sroub na horni strané pneumatického
ventilu, dokud volnobé&zné otacky neklesnou zpét na
normalni hodnotu. Potom Sroub povolime o dalSi
V, otacky.

5.8.2 Sefizeni zpozd'ovani volnobéznych otacek

Zvysime pedalem plynu otacky na 3 000 1/min a pak
pedal uvolnime. Béhem poklesu musi otacky zlstat
2 az 3 s na hodnoté 1 700 1/min. Zpozdéni pfipad
né sefidime Sroubem na horni strané pneumatické
ho ventilu. Povolenim Sroubu zpozdéni zvétSime
a naopak.

Po sefizeni utdhneme pojistnou matici na sefizova-
cim Sroubu. Pfitom ventil pevné pfidrzime rukou,
abychom ho pfi utahovani matice nezkfivili nebo ji
nak neposkodili.

Jednotlivé soucasti systému jsou propojeny hadice-
mi, které jsou oznaené barevnymi krouZky. Pfi od-
pojovani si vzdy nejprve poznamename umisténi
hadic.

Obr. 100 Systém ¢&isténi spalin (provedeni pro Svycarsko)

1 - ventily pro pfivod vzduchu pro dodate¢né spalovani

2 - ventil pro recirkulaci spalin

3 - termoventil

4 - pneumaticky zpozdovaci ventil

5 - prvek pro zvySovani volnobéznych otacek
6 - filtr
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