4 Chlazeni motoru

Chladici systém slouzi k odvadéni tepla z motoru
prostfednictvim chladici kapaliny do chladi¢e a od-
tud do okoli, pfipadné pfi zapnutém topeni do vniti-
ku vozidla. Jako chladici médium slouzi smés vody
a nemrznouciho antikorozniho koncentratu. Cirkulaci
chladici kapaliny zajistuje Cerpadlo, pohanéné klino-
vym Femenem od klikového hfidele. Chladici kapa-
lina protéka hadicemi a rdznymi kanaly. K odvadéni

plynl z chladiciho systému slouzi vyrovnavaci na-
drzka, na které je i plnici hrdlo a rysky pro kontrolu
stavu chladici kapaliny. Velkoplo$ny chladi€ je za jiz-
dy chlazen naporem vzduchu a pfi velkém tepelné-
m zatizeni jeSté navic pomoci ventilatoru, ktery je
na jeho Celni strané. K zapinani a vypinani ventila-
toru slouzi termospina¢, umistény ve spodni Casti
chladice.

Obr. 63 Chladici systém starSich modelt BX 16

1 - spina€ minimalniho stavu chladici kapaliny (do 10/84)
2 - odvzdusnovaci Sroub chladice

3 - chladi¢

4 - elektricky ventilator

5 - odvzdusiiovaci vicko s ventilem

6 - termospinac pro druhou rychlost ventilatoru

7 - koleno sani

8 - pfepadova hadice

9 - Cerpadlo chladici kapaliny
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10 - startovaci automatika

11 - karburator

12 - odvzdusSriovaci Sroub

13 - Fidici jednotka topeni

14 - topny panel

15 - odvzdusnovaci Sroub

16 - termostat

17 - termospinac se Zlutym kabelem (varovna kontrolka sviti)
18 - termospina¢ s modrym kabelem (varovna kontrolka blika)
19 - vyménik, tepla (u automatické prevodovky)

a - vypoustéci zatka v bloku valcl



V chladicim systému je zabudovany termostat, kte-
ry pfi teploté chladici kapaliny asi 80 °C otevira vel-
ky chladici okruh. Pfi niZ3i teploté cirkuluje chladici
kapalina pouze v bloku motoru a vyméniku pro to-
peni.

Na obrazku 63 je chladici soustava u starSich mo-
deld BX 16. Od 7/85 je chladici systém u modeld
BX 16 a BX 19 modifikovany, viz obrazek 64. Hlav-
ni rozdil je ve vyhfivani karburatoru. Modely GTI
a 16V maji jinak usporadany chladici systém, viz ob-
razek 65 a 66. Na obrazcich jsou mimo jiné znazor-
nény odvzdusnovaci body.

Obr. 64 Chladici systém od 7/85;
P - odvzduSnovaci body

1 - hadice od chladice

2 - hadice k chladici

3 - hadice ke karburatoru

4 - hadice mezi startovaci automatikou a karburatorem
5 - hadice mezi startovaci automatikou a chladi¢em

6 - hadice mezi kolenem sani a chladicem

7 - hadice mezi kolenem sani a topenim

8 - hadice k topeni

Obr. 65 Chladici systém modelu BX 19GTlI;
odvzdusniovaci body jsou na stejnych
mistech jako na obrazku 64

=

Obr. 66 Chladici systém Sestnactiventilového
motoru (16V); odvzduSiovaci Srouby
jsou oznaceny pismenem ,P"
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4.1 Vypousténi a pInéni chladici kapa-
liny

Odsroubujeme plnici vicko na chladi¢i nebo u mo
tort 16V na vyrovnavaci nadrzce. Vicko sundava
me jen u studeného motoru! Pokud to pfesto prova
dime u horkého motoru, obalime vi¢ko silnym had
rem, abychom se neopaifili a pooto&ime jim nejprve
k prvnimu zoubku a nechame uniknout paru.
Odpojime od chladie spodni hadici a nechame vy-
téci chladici kapalinu do vhodné nadoby.

Pokud kapalina v chladici byla jiz stara, pak chladici
soustavu proplachneme vodou. Do vyrovnavaci na
drzky zastréime hadici a proplachujeme systém tak
dlouho, dokud z vypoustéciho otvoru nebo z pfipoj
ky spodni hadice nevytéka Cista voda.
Namichame novou chladici kapalinu. Smés sloze
na z 35 % chladiciho koncentratu a 65 % vody je
mrazuvzdornd asi do -15 ° C. Smés 50 % chladici
ho koncentratu a 50 % vody pak do -35 "C. Chladici
koncentrat pfitom musi byt vhodny do motor( s hli
nikovymi dily.

ZaSroubujeme zpét vypoustéci zatku, pfipadné na
suneme spodni hadici. Sytém musi dobfe tésnit.
Otevieme podle obrazkd odvzdusriovaci ventily to
peni.

Nalijeme do systému otvorem v chladii nebo ve vy

rovnavaci nadrzce chladici kapalinu a nasroubuje
me vicko.

Jakmile za¢ne vytékat chladici kapalina bez vzdu
chovych bublinek, utdhneme odvzdusiovaci Srou
by.

Doplnime chladici kapalinu do chladi¢e nebo do vy
rovnavaci nadrzky az po okraj.

Utdhneme opét pinici vi¢ko.

Jesté jednou zkontrolujeme utaZeni vypoustéci zat
ky a odvzdusniovacich Sroubt. Pokud jsou odvzdus
fiovaci Srouby povolené, nesmime startovat motor.

Nastartujeme motor a nechame ho bézet, dokud se
neotevie termostat (j. dokud se nezapne ventilator
u chladi¢e). Nechame motor bézet jesté pét minut
a pak ho vypneme.
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Zkontrolujeme stav chladici kapaliny. U starSich mo
delll se k tomuto Uc€elu pouziva ty¢ na kontrolu sta
vu oleje. TyE musime pfed pouzitim samozfejmé
fadné ocistit. Zastréime kontrolni ty¢ do chladiCe.
Hladina chladici kapaliny musi sahat do vysky 250
az 300 mm (maximalné). U ostatnich modell se
pouziva ¢erna plastikova kontrolni ty€ a hladina ka
paliny musi lezet mezi ryskami MIN a MAX. Pokud
je soucasti systému vyrovnavaci nadrzka, muzeme
stav kapaliny zkontrolovat pohledem zvenci. Nako
nec provedeme optickou kontrolu t&€snosti motoru.

4.2 Chladi¢ - demontaz a montaz

3

Od baterie odpojime ukostfovaci kabel (-).
Vypustime chladici kapalinu, viz pfedchozi kapitola.

Stahneme z chladiCe horni hadici a pfipadné odpo
jime i tenkou hadici.

Podle provedeni motoru pfipadné odpojime vzducho
vou hadici vedouci od vzduchového filtru, aby nam
neprekazela.

Uvolnime plech nad chladi¢em a posuneme ho do
zadu. Pfitom nesmime vyheknout tahlo plynu. U mo
dell GTI musime od tohoto plechu jesté predtim
odSroubovat saci vzduchovou hadici.

Vytahneme konektor z termospinace umisténého na
chladi¢i a pfipadné i ze snimace stavu chladici ka
paliny, viz obrazek 63.

VySroubujeme horni Srouby pro upevnéni chladie
a vytahneme chladi¢ smérem nahoru. Pfitom ho ne
smime poSkodit o okolni dily.

Montaz provedeme v opacném pofadi nez demon
taz. Nasroubujeme zpét vypoustéci zatku. Pokud
montujeme novy chladi€, pfemontujeme do né;j ter-
mospinac. Zavit termospinace jesté predtim potie
me tésnicim tmelem. Potom na novy chladi¢ pfemon
tujeme i zavésy. Nakonec nalijeme do systému chla
dici kapalinu, viz kapitola 4.1. Nastartujeme motor
a zkontrolujeme tésnost chladiciho systému. Posta
vime proto vozidlo na suchy podklad, abychom vi
déli pfipadné prosakuijici kapalinu. Pfipadné zkont
rolujeme i funkci varovné kontrolky stavu chladici ka
paliny.



4.3 Cerpadlo chladici kapaliny -
demontaz a montaz

Cerpadlo chladici kapaliny nelze opravovat a pokud
prestane tésnit nebo se u néj poroucha lozisko, mu-
sime &erpadlo kompletn& vyménit. Cerpadlo je umis-
téno na strané rozvodového femenu a je také poha-
néno pfimo rozvodovym femenem. Cerpadlo miize-
me vy montovat i ze zabudovaného motoru. K tomu
musime odmontovat rozvodovy femen a spodni plas-
tikové oblozeni, viz kapitola 2.8 (vyména rozvodo-
vého femenu).

Cerpadlo potom jednodu$e od$roubujeme a vytah-
neme z bloku motoru, viz obrazek 23. Pfi montazi
Cerpadla pak pouzijeme vzdy nové tésnéni.

4.4 Ventilator u chladice

Ventilator zkontrolujeme tak, Ze odpojime kabel od

termospinace a pfipojime ho na kostru. Nyni se musi

ventilator rozebé&hnout.

Odpojime baterii a odSroubujeme mfizku pfed chla-

di¢em. VySroubujeme na horni strané upevriovaci

ventilatoru a povytahneme ventilator tak, abychom

od né&j mohli odpaijit kabel.

» Montaz pak provedeme v opaéném pofadi nez de-
montaz. Po namontovani zkontrolujeme, zda se ven-
tilator automaticky zapina a vypina.

4.5 Termostat

Termostat je umistény v hrdle pro pfivod chladici
kapaliny, viz obrazek 67.

Pfi demontazi termostatu vypustime chladici kapa-

linu (viz kapitola 4.1.) a odpojime od télesa termo-

statu hadici. Potom od8roubujeme hrdlo a vyjmeme

termostat ven, viz obrazek 67. Pfi montazi musime

pouzit nové tésnici krouzky -2- a -4-.

Termostat nelze opravovat a pfi poruSse ho musime

vymeénit. Jednoduchou kontrolu termostatu mizeme

provést nasledujicim zpusobem:

» Termostat zavésime na drat a ponofime ho do stu
dené vody.

» Nadobu s vodou potom zahfivame a pfi udané tep
loté (79 - 82 °C; udaj vyrazeny na termostatu) zkon
trolujeme, zda se termostat otevira. P¥i teploté 93 °C
musi byt termostat UpIné otevieny.

* P¥i uplném otevieni se musi termostat roztahnout
minimalné o 7,5 mm. Pokud termostat nefunguije
vySe popsanym zplsobem, musime ho vymenit.

« Pii montaZi termostatu pouZijeme nova t&snéni. Rad
né& upevnime na téleso termostatu hadici a dolijeme
chladici kapalinu, viz kapitola 4.1.

£
X

S—

Obr. 67 Sestava termostatu

1 - téleso termostatu
2 - tésnici krouzek
3 - termostat

4 - tésnici krouzek
5 - pfivodni hrdlo
6 - matice s podlozkou
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4.6 Spinace v chladicim systému

4.6.1 Termospina¢ ventilatoru

Termospinac ventilatoru je nasroubovany dole na
zadni strané chladi€e. Termospina¢ ma za ukol pfi
urCitych teplotach chladici kapaliny vypinat a zapi-
nat ventilator u chladice.

PFi vyméné termospinade musime vypustit chladici
kapalinu, viz kapitola 4.1. Vytahneme z termospinace
konektor a termospina¢ vySroubujeme. Montéz
provedeme v opatném pofadi nez demontaz.
Pfitom zkontrolujeme tésnici krouZzek a pfipadné
ho vyménime. Nalijjeme do systému chladici ka-
palinu a nastartujeme motor. Zkontrolujeme, zda se
zapina a vypina ventilator u chladice.

4.6.2 Spinac varovné kontrolky stavu chladici ka
paliny

Obr. 68 Spinac¢ varovné kontrolky se znackou -a-a
plovakem -1-

Pokud je namontovany, je tento spina¢ umistény
v chladici. Pfi demontazi musime vypustit chladici ka-
palinu, vytahnout ze spinace konektor a spinac vy-
Sroubovat smérem doleva. Pfitom si zapamatujeme
montazni polohu spinae. Montaz pak provedeme
v opa¢ném poradi nez demontaz. Soucasti spinace
je plovak a na spinadi je znacka -a-. Plovak i znac-
ka musi byt pfi montazi nahofe, viz obrazek 68.
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4.6.3 Termospinace varovné kontrolky teploty
chladici kapaliny

Tyto termospinace jsou dva a jsou zasroubované
v télese termostatu na hlavé valcu, viz obrazek 69.
Spina¢ s modrym kabelem sepne pfi teploté chladi-
ci kapaliny 105 °C a potom zac&ne blikat varovna
kontrolka. Spina¢ se Zlutym kabelem sepne pfi tep-
loté 122 ° C a varovna kontrolka potom sviti nepfe-
trzité. V takovém pfipadé musime ihned vypnout
motor. Pfi demontéZi vypustime z€asti chladici ka-
palinu, aby jeji hladina sahala pod termospinace, vy-
tahneme z termospinacu konektory a termospinace
vySroubujeme. Pfi montazi pak zkontrolujeme tés-
nici krouzky, pfipadné je vyménime. Po namontovani
nového termospinace zkontrolujeme funkci ukaza-
tele teploty chladici kapaliny.

Obr. 69 Umisténi obou termospinacu v télese
termostatu; utahovacl moment pro spinace je 18 Nm



4.7 Topeni a vétrani

Topeni je umisténo uprostifed pod palubni deskou a do-
dava do vnitfku vozidla a pod €elni sklo teply vzduch.
Topeni vyuziva teplo z horké chladici kapaliny, ktera
po otevieni pfislusného ventilu protéka vyménikem
tepla. Systém topeni sestava ze soucasti vyobrazenych
na obrazku 70 a z ffirychlostniho ventilatoru. U nékte-
rych provedeni fouka ventilator vzduch i do postran-
nich vétracich trysek. Obycejné je vSak vzduch do try-
sek tlacen pouze naporem pfi jizdé.

4.7.1 Topeni - demontaz a montaz

systém topeni je u modell vyrabénych od roku 1986
zménény. Montuji se dva rozdilné systémy podle
toho, zda je vozidlo vybaveno klimatizaci ¢i nikoliv.
Demontaz a montaz systému topeni je narocna
a zdlouhava prace. Poruchy u topeni se v8ak vysky-
tuji jen zfidka, a proto tyto prace v knize nepopisu-
jeme. Pokud topeni nefunguje, je vétSinou zavada
ve ventilatoru. V takovém pfipadé doporucujeme
navstivit odborny servis.

Obr. 70 Topeni u vozidel od roku 1986

1 - postranni vétraci trysky
2 - stfedové vétraci trysky
3 - odmrazovaci trysky pod ¢elnim sklem

4 - spodni trysky (vpfedu)
5 - spodni trysky (vzadu)
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